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Ⅰ.서 론

1.1.연구의 배경 및 목적

도심 오피스 빌딩은 건축기술의 발달과 함께 고층화가 지속되어 왔으며 어떤 개인

이나 특정기업이 자본을 투입하여 건축을 하지만 이용자는 그 곳에서 일하는 사람

들과 이곳을 지나다니는 시민들이 넓은 의미에서 주인이다.하지만 현재까지는 사유

지에 세워지는 민간건축물인 만큼 사익 추구를 우선 한다는 점에서1)시민들을 위한

공공시설의 토대가 부족했다.

한편 도시지역에 있어서 교통은 도시성장에 기여하면서 다양한 도시기능에 영향을

미치고 있다.인구가 도시로 모이고 경제활동이 이루어지자 사람과 화물의 이동이

필요하게 되었고,이동을 위한 교통수단이 발달됨에 따라 교통서비스가 창출되었다.

또한 도시 중심부에서는 교통의 영향을 감안하지 않고 빌딩 건축을 하면 교통 혼잡

이 가중화될 수 있다.2)

이런 시점에서 최근 도심지내의 업무 및 상업시설과 관련된 고층빌딩 건설시 건축

물의 지하 공용부와 지하 교통수단이 맞물려 계획되어지는 경향이 있다.빌딩 내에

있는 지하 공용시설이 공공을 위한 곳이라는 점에서 이곳과 지하교통로를 연결하는

중간영역,즉 전이공간은 중요한 역할을 하지만 중요성에 대한 인식은 현저히 낮은

상황이다.오피스 건축은 고층화 될수록 공공 영역과 사적 영역이 만나는 결절점으

로서 건축물 저층부의 중요성이 커진다고 볼 때 이러한 공공영역의 활성화를 위한

외부와의 연결지점은 그 역할이 중요할 수 밖에 없다. 전이공간은 어떤 공간에서

다른 공간으로 이동할 때 공간에 대한 낯선 인식을 중화시켜줄 뿐만 아니라 다른

공간으로의 이동을 쉽게 할 수 있도록 도와주는 역할을 하는데 있어서 큰 의미가

있다.

우리나라 지하공간은 지하철 노선 분포와 관련하여 역세권의 지하공간의 분포 빈

도가 높으며 주변 건물들과의 지하공간과 지하철역과의 연결이 발생한다.이러한 연

1)차홍녕,「공공성 향상을 위한 고층 오피스 빌딩 저층부의 전이공간에 관한 연구」,한양대 석사학위 논

문,2005,p1

2)경실련 도시개혁센터,『알기 쉬운 도시이야기』,한울,2006,p184
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결 과정에서 발생하는 지하공간은 최근 지하철과 지하공간의 확장,건축물 지하층의

공공 공간 조성 등으로 인해 중요성이 높아지고 있다.3)

이에 본 연구는 공익과 사익의 근본적인 마찰해결을 위한 공개공지 제도의 의무화,

실내 공개공지 제도 필요성의 증대와 관련하여 공공성이 부각되고 있는 상황에서도

시의 이미지 제고를 위한 기업의 선도적인 노력이 필요하다고 본다.실내의 문화 휴

게 공간과 관련된 공공시설이 사회 환원에 기여하기 위한 기업 선도문화의 차원으

로 현재 조성현황과,지하철 연결통로 설치 시 발생하는 진입부 즉,진입공간(전이공

간)에 대한 실태와 점검을 통해,건축물과의 활발한 연계를 돕고 공공성을 높이며,

사회 환원을 위한 공공적 토대를 마련하는데 의의가 있다.

1.2.연구의 범위 및 방법

본 연구의 범위와 방법은 다음과 같다.

첫째,공적공간인 지하철역과 사적공간인 개별건축물이 연계되는 연결통로는 그 특

성상 공공성과 상업성을 동시에 만족시킬 수 있는 공간이어야 한다.4)업무공간의

성격을 가진 건축물의 경우 기업의 선도적 역할과 필요성이 증대되고 있는 시점에

서 업무 지구의 성격이 강한 강남 지역을 대상으로 서울 지하철공사와 도시철도 공

사 자료를 토대로 지하철역과 인접건물과의 연결통로를 가진 대상지 8곳을 선정하

였다.

둘째,연결통로 설치와 관련된 지하철과 인접건물과의 연계 시 필요한 설치기준 및

협의 절차를 위한 일반사항에 대해 고찰하고 연계와 관련하여 영향을 미치는 요인

들에 대해 살펴본다.또한 현장 조사를 통해 현재 조성현황과,조성에 관련된 주변

여건을 통하여 현 실태를 분석한다.

셋째,대상지 건축물 대장 열람을 통해 건축물 현황을 파악하고 2010년 3～4월 약

3)군주혁,「지하공간 연결통로 설치에 따른 증분가치산정 연구」,『대한국토․도시계획학회지‘국토계획’

제39권 제7호』,2004.12,p125～126내용정리

4)상개논문,p126
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2개월간 여러 차례에 걸쳐 사례지를 방문하고,사진 촬영 및 실측을 통하여 기존 현

황을 파악하였다.또한 건축의 공공성 증진을 위한 건축요소를 통해 현 실태를 분석

하고,전이공간 조성을 위한 요소를 바탕으로 전이성에 대한 분석을 실시한다.

넷째,지하철역과 오피스 빌딩과의 연결통로 설치 시 발생하는 통로 겸 전이공간의

역할을 가진 진입부의 기본적인 계획방안을 마련하기 위해 설문조사를 실시하였다.

설문은 각 사례별 방문을 통하여 이루어졌고,2009년 5월에 1,2회에 걸쳐 설문조사

를 실시하였다.설문은 크게 2가지로 분류되는데 지하철역과 연결되어 연계가 이루

어지고,전이공간이 발생하는 6곳과 전이공간적 요소가 없는 2곳으로 나누어 실시

하였다.6곳에 대한 설문은 각 장소별 현장사진에 8가지 아이템과 각 아이템별 3가

지로 분류한 유형을 이미지 합성한 후 선호하는 유형을 조사하였다.선호도에 대한

8가지 아이템은 이론적 고찰을 통해 얻은 단차,표식(사인물),마감재,조명,전시적

요소,휴게 시설,자연적 요소,전이공간 유형이다. 전이공간적 요소가 없는 2곳은

전이공간 요소가 필요한지에 대한 물음을 한 후,필요하다면 어떤 아이템이 필요한

지에 대한 질문을 구성된다.

설문은 사례지 8곳에서 각 장소별 30부를 실시하였으며 사례지 8곳을 합하여 총

240부를 회수하였다.분석 방법으로 SPSS14.0을 이용하였으며 사례별 분석 및 사

례별 교차 분석을 실시하였다.

다섯째,건축의 공공성 증진을 위하여 건축요소를 통해 분석과,전이요소에 따른

전이성 분석,그리고 설문조사 분석을 토대로 연결통로 설치 시 필요한 선호 유형과

개선 방안을 마련한다.

여섯째,공공성 향상을 위해 좀 더 심층적인 연구를 진행하였다.먼저 공공성 향상

을 위한 행위체계에 대해 심리적인 접근과 이론조사를 하였고,국내·외 잘된 사례를

통해 다각적인 학술적 연구를 실시하였다.
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1.3.연구의 흐름도

[그림 1-1]연구의 흐름도
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Ⅱ.이론적 고찰

2.1.도심 오피스 빌딩과 도시 교통,개방공간과의 관계

2.1.1.도심 오피스 빌딩과 도시 교통

사람과 일자리가 모임으로써 도시의 모습이 변화하고 그에 따른 각종 서비스 시설

이 요구되며 도시전체의 모습이 순환적으로 변화한다.교통은 이러한 도시의 생성과

발전에 그 무엇보다도 중요한 역할을 한다.그 중 도시의 일자리로써의 성격이 큰

오피스 빌딩은 교통의 영향을 크게 받게 되는데 이 둘과의 관계는 상호보완적으로

발달하게 되었다.

(1)도심 오피스 빌딩

우리나라의 오피스 빌딩은 1950,60년대에 걸쳐 AL커튼월의 등장으로 외벽 시공

의 전환기를 가져왔고 습식 공법을 탈피한 건식 공법의 등장에 따라 기술적인 면과

경제적인 면에서 만족할 만한 성과를 거두었다.

1970,80년대에는 산업의 발달로 다양한 재료의 사용을 가져왔고,경제적인 발전과

자본의 축적,기술의 발달,그리고 다양한 경험에 의한 지식의 토대로 오피스 건축

이 고층화되기 시작하였다.

1990년대에는 급격한 기술의 발달로 건물의 초고층화가 이루어졌고 건축선 지정

및 공개공지 확보를 의무화하는 도시차원에서의 공공성 확보 측면이 다루어지기 시

작했다.5)

오피스 빌딩은 사유의 재산이지만 시민들이 이용할 수 있는 공개 공간 및 건축물

공용부의 성격상 개인의 소유 그 이상의 의미를 가진다.이러한 의미에서 도시환경

과의 맥락적 관계를 고려해야 하며 서로 관계를 주고받을 수 있는 공생의 의미를

가져야 한다.

(2)도시 교통

도시 교통은 공간적 장소의 변화 또는 장소적 이동을 말한다.통근 통학이나 여행

5)차홍녕,전개논문,p5～6내용정리
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등 사람의 장소적 이동을 의미하며,석탄 수송이나 곡물 수송 등의 화물의 장소적

이동을 의미한다.그리고 지역 간의 정보를 이동시키는 통신도 광의로는 교통이다.

교통은 거리저항을 극복하는 이동이다.적어도 통근거리,운반거리,통신거리라는

장애를 인식하고 이를 극복하기 위한 공간적 이동을 의미한다.따라서 대화로써 의

사소통이 가능한 건물 내와 같은 좁은 장소에서의 공간적 이동은 정보의 교통임에

도 불구하고 교통이라 할 수 없다.6)

(3)도시의 건축과 대지의 관계

도시공간 속의 건축물은 전반적으로 좁은 대지를 최대한 효율적으로 이용하면서

나름대로의 아름다운 건물을 만들어내기 위하여 대지와 가구(block)및 도로의 형태

와 규모를 필연적으로 고려하게 된다.이에 따라 특히 도심(CBD)에서는 지가의 상

승이나 시간의 흐름에 따라 당초의 대지가 다시 분할(subdivision)되거나 합쳐지기도

하며,대형 건물은 한 가구 전체를 차지하거나 심지어 가구를 횡단하는 경우도 있

다.

콘젠(M.R.G.Conzen)은 도시공간의 구성요소를 도로․대지․건축의 세 가지로

구분하고 이들의 집합상태에 따라 도시의 물리적 형태,즉 도시와 건축의 관계를 설

명하고 있다.7)

[그림 2-1]도시공간 구성요소의 집합관계8)

그림과 같이 도시공간은 건축․대지․도로의 구성요소가 독립적으로 존재하는 것

6)경실련 도시개혁센터,전게서,p182～183

7)김철수,『도시공간의 이해』,기문당,2002,p81

8)상게서,p81



-7-

이 아니라 서로간의 건축과 건축,건축과 대지,건축과 도로,대지와 대지,대지와

도로,도로와 도로 이렇게 여섯 가지의 관계 속에서 서로 영향을 주고받으며 도시공

간을 만든다.

도시 건축물의 용도․규모․높이(층수)․형태 등은 그 건축물이 접하고 있는 대지

의 규모와 형상에 따라 결정적으로 좌우될 뿐만 아니라 건물이 접하고 있는 도로의

폭이나 성격에 따라 직접적인 영향을 받지 않을 수 없다.

또한 건축을 사람이 생활하며 쉴 수 있는 장소를 마련하는 일이라고 한다면,건축

과 도로 사이에 의미있는 외부공간을 조성함으로써 장소성 있는 공공의 공간을 만

들 수 있게 된다.9)

2.1.2.도시의 개방공간

개방공간이란 도시의 실질적인 기능,즉 사람이 살면서 사업을 영위하고 자신만의

세계를 지키기 위해 외부와 경계를 지어 주는 건물 등의 구조물을 제외한 공간을

말한다.부연하자면 기능공간,상업공간,부대공간,자연공간,설비공간을 뺀 나머지

공간이 모두 개방공간이라 할 수 있다.이러한 개방공간은 도시 속에서 총체적이고

도 집합적인 의미를 가지며,공간과 공간 사이의 조경 및 구조적 시설물들에 의해

형성된다.

‘공간과 공간 사이’는 건물과 건물 사이의 틈새라는 의미도 있지만,여기에서의 ‘사

이’는 조화 또는 분기점을 의미하기도 한다.보도블록과 건물의 조화,바닥과 건물의

조화,보도블록과 나무의 조화를 말한다.또 보도블록과 차도의 분기점,보도블록과

건물의 분기점,나무와 나무의 분기점 등이 공간과 공간 사이라고 할 수 있다.이

공간과 공간 사이는 가옥,거리,주위환경,교통수단 등에서도 찾을 수 있다.10)

여기에서 말하는 개방공간은 본 연구에서 다루고자 하는 지하철역과 오피스 빌딩

연결통로 설치 시 발생하는 결절점으로 진입부에 해당하며,두 공간이 만나면서 발

생하는 분기점으로 공간과 공간사이의 공간이며 개방공간이라고 말할 수 있다.

우리는 도시를 떠올릴 때 도시를 둘러싸고 있는 빽빽한 빌딩들을 생각한다.그 빌

9)김철수,전게서,p81

10)고성종․고필종,『도시환경과 개방공간 디자인』,미진사,1999,p45
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딩들을 둘러싸고 있는 개방공간은 사실 염두에 두지 않을 때도 있다.그러면서도 우

리는 개방공간에서 산다.우리가 이용하고 서로 약속해서 만나는 장소가 이러한 개

방공간,즉 만남의 광장이기 때문이다.우리가 만나서 즐기고,화제를 나누는 장소,

공동체 생활에 참여할 수 있는 장소로도 볼 수 있는 개방공간은 마치 새로 도시를

건설하는 것만큼이나 도시의 이미지를 바꾸는 데 있어 중요한 역할을 한다.11)이렇

듯 개방공간은 공공의 장소로서 일반 시민들에게 공공의 편의를 제공할 있는 역할

을 지녀야 하며 모든 사람이 이 공간의 주인임을 알 수 있도록 장소에 맞는 시설이

제공되어야할 것이다.

2.2.지하공간의 연결통로

2.2.1.연결통로의 개념 및 설치목적

(1)연결통로의 개념

지하철 역사와 인근건물을 연결하는 연결통로는 지하철 이용시민의 편의를 제공하

고 지역 발전을 위하여 협의 및 관리 주체로서 지하철 공사나 도시철도 공사에서는

연결통로 설치를 적극 권장․장려하고 있다.여기에서 규정하는 지하 연결통로의 의

미를 살펴보면,“당초 건설한 구조물과 시설물을 원형 그대로 사용하는 것이 가장

바람직하고 경제적이나 역세권의 변경,주변환경 변화,도시계획사업의 추진 등의

영향에 의하여 불가피하게 기존 구조물 및 시설물의 변경 사유가 발생 될 경우에는

구조물의 이전,확장,축소 등을 하고 통로를 추가하여 설치하는 경우가 있다.이때

일반적으로 역과 인접한 건물간의 통로를 연결통로라 하고 역과 역간,타 교통수단

과의 연결되는 통로를 환승통로라고 한다”12)

(2)설치목적

대부분 도심 고가 및 통행이 많은 곳에 설치되므로 토지의 활용 및 시민의 편리한

통행로 확보가 목적이며,관리 주체측면에서는 지하철을 이용하는 시민의 편의를 제

11)고성종․고필종,전게서,p63

12)지하철 공사 및 도시철도 공사 관리 자료
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공하고 이를 통하여 수송수용 증대 및 기술지원에 따른 부대 수입효과를 가지고 있

다.인접건물주 측면에서는 건물 통행인에게 편의를 제공하고,지하철 이용 승객을

유치하는데 목적이 대부분이다.

하지만 공공성에 관한 이익에 대한 언급은 없고 관리 주체측면이나 인접 건물주의

입장만을 언급하고 있어 실제로 공공의 공간에 관한 관리 차원에서의 노력은 이루

어지지 않고 있다.

2.2.2.연결통로의 조성 방식

지하철 공사의 및 도시철도 공사의 연결통로 설치 개요13)를 보면 일반사항,시설

기준,재산 손실비 및 유지 관리비,사업시기 및 협의절차 등에 관한 내용이 언급되

어있다.

일반사항으로 공사비에 관한 내용이 담겨 있으며,연결통로 설계 및 공사비 부담은

인접건물주의 신청자에게 있다.신청자가 부담하여야 할 계약고사비 전액을 출입구

공사 착공 1개월 현금 또는 은행지급 보증서나 이행(지급)보증보험증권으로 납부하

고 공사 준공 후 정산하게 되어 있다.재산권14)은 공공 용지내의 연결 통로는 준공

과 동시에 서울시에 귀속 또는 기부․체납하도록 되어있고 신청자 대지 내에 한해

서는 신청자는 지하 토지를 무상으로 사용할 수 있으며 구분지상권을 설정할 수 있

다.재산 손실금 부과에 있어서 지하철 출입구와 연결 시 광고물 손실 면적에 대한

비용을 부과하게 되어있으며 시설물 유지관리(수도,전기,청소 등)에 관한 비용 또한

신청인의 부담하고 관리하게 되어있다.

[표 2-1]지하철 연결통로 시설기준

13)도시철도 공사 연결통로 설치 관련 자료 정리

14)도시철도 공사,연결통로 설치 협의시의 특약사항(안),1995

시설 요소 시설 기준

푝 6M이상(단,보도상 출입구가 있는 경우 4M이상)

높이 3.2M이상

내장 및 설비 도시철도 시설 기준에 준함

시설 위치 기존 출입구(도시철도 기능상 지장이 없는 위치)

출입용 연결통로 출입구 사유지(건물 내)에 위치 (24시간 개방 가능 구조)
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사업시기와 관련하여 신축 건축물에 한해서는 건축공사와 동시에 진행을 하며 기존

건물에 연결통로 설치 시 별도로 시행하고 있다.공사를 위한 협의 절차 과정은 서

울시,신청인,지하철 공사 및 도시철도 공사로 이루어져 있으며 협의절차는 다음과

같다.

연결통로 허가(승인)요청 ------------신청인

신청서 접수 ------------서울시,구

도시철도 공사 의견조회 -------서울시,구 → 공사

사업계획서 --------------도시철도 공사

-분야별 사업계획서 검토

도시철도 공사 관련사항 회시 ---공사 → 서울시,구

연결통로 공사 승인 ---------서울시,구 → 신청인

-승인조건 명시,도시철도 공사와 협의 처리

협약체결 요청 ----------신청인 → 공사

협약체결(신청인)공사 ------이행보증금 예치,

감독기술지원비 납부

-분야별 실시 설계 도면 검토,특약사항(승인조건)검토

공사 착공 통보 ----------신청인 → 공사

-기술지원

공사 완료

-준공

-비용 정산

-공사완료 통보(공사 → 서울시,구)

[그림 2-2]연결통로 공사 협의 절차
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지하철 역사와 건물간의 연계 시 두 공간간의 관계도는 건물전용 연결통로,공공

출입구 전용 연결통로(건물 내),공공 출입구 겸용 연결통로(건물 밖)의 세 가지 유

형으로 살펴 볼 수 있다.

[그림 2-3]건물전용 연결통로

[그림 2-4]공공 출입구 전용 연결통로(건물 내)
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[그림 2-5]공공 출입구 겸용 연결통로(건물내)

2.3.전이공간

2.3.1.전이공간의 개념

공간적 전이란 하나의 영역에서 다른 영역으로 진행하는 현상이라고 규정할 수 있

다.따라서 전이 현상에는 필히 인간행위의 시간적 요소가 개입된다.즉 ‘공간적 상

태의 시간적 변화’라고도 할 수 있으며,자연스럽게 연속성 전개 변화 등의 성질이

포함된다.15)

따라서 전이공간이란 특정한 공간 특정한 공간에서 인접한 타 공간으로 동선이 변

화될 때 공간이 바뀌어 나타나는 특정 영역을 일컬으며,이용자의 특정 목적을 위한

과정적 공간으로 볼 수 있다.이러한 공간은 매개공간,완충공간,회색공간 등의 다

양한 용어로 이해되기도 하는데 이들 용어에서 공통적으로 나타나는 전이공간의 개

념은,중간영역을 통한 완화기능이라고 할 수 있다.16)즉 두 공간의 중간에 위치하

15)김봉렬,「전통건축 속의 공간적 전이」,대한 건축학회,1993,p16
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여 공간간의 다른 성질을 중화시켜줄 뿐 아니라 전이공간으로서의 독립적인 성질도

내포하며 때로는 공공 공간으로써의 역할도 가지고 있다.

전이 현상을 분석해보려면 전이의 차원,전이의 조건,전이점과 전이간의 요소 등

을 살펴보아야 한다.우선 전이의 차원이란 전이의 대상이 되는 영역의 범주를 의미

하며,전이의 조건으로 각 영역들이 철저히 분리 혹은 차단되면서 동시에 접근이 가

능해야 한다.영역의 분리방식은 경계요소의 수직적 레벨의 변화,담장이나 벽의 사

용,그리고 건축물로써 이루어진다.전이가 일어나는 전이점은 인접한 영역 사이의

경계에 위치하며,통로상의 결절점들이 된다.17)

2.3.2.전이공간의 특성

우리는 하나의 영역에서 다른 영역으로 이동할 때 어떤 특정한 중간 영역을 거치

게 되는 이러한 공간은 두 공간의 완충 작용을 하기도 하지만 만남의 장이 될 수

있는 약속장소,휴게장소 등으로 활용되며 이 공간은 여러 가지 특징을 가지고 있

다.

(1)심리․지각적 완충 및 프라이버시 보호의 기능

상이한 성격을 가진 두 공간인 직접적으로 인접할 경우 두 공간 사이에서 갈등과

부조화가 발생되며 인간의 심리에 혼란을 가져오고 행동에 불안을 초래한다.상이한

기능이나 성격을 갖는 공간은 그 사이에 중간 작용을 하는 공간을 대응시켜 공간간

의 조화를 꾀하고 심리적 안정감을 가져올 수 있다.18)즉,공간간의 급격한 변화를

이완시켜주며 단위공간간의 프라이버시 보호의 기능을 갖는다.

(2)공간의 연계 및 분할

공간의 연속성은 하나의 흐름을 갖고 전체적인 공간의 질서 속에서 끈이지 않고

연속되는 성질이다.공간의 연속성을 강하게 하기 위해서 상호연관성이 중요하며 이

러한 관계로 형성될 때 이용자는 공간의 연속성을 인지할 수 있다.

이와는 반대로 공간간의 관계에 있어서 공간의 특성이나 기능을 보호하고 하나의

공간으로서 존재하려면 공간의 적절한 분리가 필요하다.이러한 분리는 두 공간사이

16)차홍녕,전개논문,p11

17)김봉렬,전개논문,p17내용정리

18)이양경,「교회 건축의 전이공간에 관한 연구」,건국대 석사학위논문,1995,p11
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에 위치하는 전이공간에 의해 구분되며 사람은 이러한 공간관계에 의해 자신의 위

치를 느끼고 공간을 지각할 수 있게 된다.

(3)영역과 경계

영역성은 개인 또는 어떠한 집단이 특정한 장소나 지역을 소유하거나 점유함으로

써 나타나게 되는 행위의 유형으로 개인화와 투입에 대한 방어 등을 수반한다.전이

공간의 설정은 공간과 공간을 분리하여 영역성을 부여한 것에 의해 기본적으로 작

용한다.즉 영역의 입구에서는 대지 경계를 선정하고 그에 따라 전이공간이 설정되

는데 영역의 입구를 나타내는 문,표시,담 등으로 각 공간의 경계와 영역을 나타낸

다.19)

(4)공간의 중첩과 관입

공간과 공간사이에 위치하여 공간을 이어주는 공간으로서 영역의 중첩과 분할공간

으로 생성되며 두 영역 간에 다른 기능을 보완하거나 분리시켜주는 기능을 한다.이

러한 기능은 하나의 공간이 다른 공간을 포함하거나 둘 이상의 공간이 관입되는 방

식으로 나타나며 공간사이에 거리를 두고 중첩되는 방식으로도 나타난다.

(5)공간의 위계성

인간이 제일 처음 공간 진입시의 시발점에서 중간의 전이공간을 거쳐 최종적 목적

지에 이르는 동안에 심리상태가 고양되거나 하강되는 방법에 의해 위계적 질서를

느낀다.위계성은 감각적으로 공간이나 행태의 중요성이나 가치에 따라 기능적,상

징적,형태적 의미에서 표출된다.

위계성 일반적으로 공간의 배치나 형태,크기 등에 의해서 창조할 수 있으며,중요

하거나 강조해야 할 요소를 다른 요소와 다르게 처리함으로써 위계적 질서를 느낀

다.20)

2.3.3.전이공간의 물리적 요소

(1)공간의 한정요소 -바닥,벽과 기둥,천정면,자연적 요소

바닥은 단독으로 전이공간을 형성하기도 하지만 기둥이나 벽면과 조합되어 공간을

19)차홍녕,전개논문,p14

20)이양경,전개논문,p11
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분절한다.바닥면의 형태,색깔,패턴,질감 등은 공간의 범위를 결정하는 표현범위

로 관람자의 행위에 영향을 끼치며,관람자의 심리적 전이를 일으킨다.

벽은 공간을 위요하는 요소로서 시선의 유도나 차단에 가장 많이 사용된다.내부

공간에서는 공간을 나누고 공간의 성격을 분명히 하는 것이지만 벽체의 개구부인

문이나 창은 내부공간의 상호유입을 조절하여 공간의 흐름을 결정짓는다.공간의 볼

륨을 자르고 분할시키며,행위의 구속 영역확보에 작용한다.

기둥은 그 자체 성질보다는 공간 내 위치에 따른 공간의 압축과 팽창에 있다고 볼

수 있다.기둥을 이동시키면 볼륨의 크기,형태,위치가 다른 위계적 공간이 형성되

어,한정된 공간 내에 압축되는 볼륨과 팽창되는 볼륨사이의 긴장이 생기고 공간 내

에서 체험자에게 방향성을 제공한다.또한 천정은 공간을 감싸므로써,외부와 내부

의 공간을 규정하고 경계를 설정한다.

자연적 요소(빛,수목,물)로 빛은 내부공간에 유입되어 정서적인 분위기를 조성하

며,음영과 투명은 광원과 관찰자의 관계에서 기대되는 자극의 변화를 연속적으로

체험시키며 음영과 명암의 대비는 공간의 방향성과 연속성을 유발시킨다.

수목은 자연과 공간을 상호 교감시키며,외부공간의 연속성을 내부공간으로 연장하

여 공간간의 이질감을 완화시켜주는 중요한 전이요소이다.

물은 운동적이며,활동적인 전이요소로서 공간 내․외부에 활력을 불어 넣고 정적

인 분위기와 동적인 분위기를 연출한다.

(2)단위 공간적 요소

단위 공간적 요소로는 문,로비,통로,계단,램프,아트리움 등이 있다.문은 외부

에서 내부로의 진입과 분리를 결정하며,내․외부 공간을 연결시키는 역할을 한다.

또한 로비는 통로의 기능뿐 만 아니라,휴식이나 대화 등 활동이 일어나는 동적공간

이기도 하며,모든 사용자들이 반드시 통과하는 공적인 장소이기도 하다.

통로는 개별공간의 구성과 밀접한 관계를 맺고 있으며 공간을 연결하는 매개공간

을 형성한다.계단은 관찰자의 이동속도를 줄이고 새로운 공간지각을 준비하게 해주

며 공간의 성격 변화를 경험하게 만든다.또한 램프는 평탄한 공간의 상승감이나 중

심성을 연출할 수 있고,관찰자의 움직임에 시각화와 표현의 역할을 담당하기도 한

다.아트리움 및 중정은 패쇄된 실내공간에 외부 공간적 개념을 침투시킨 것으로 실

내공간을 개방적이며,활력있는 공간으로 만드는 역할을 한다.21)
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2.3.4.전이공간의 공공성

(1)접근성

사용자의 물리적인 접근이나 시각적․심리적으로 장애물 없이 장소에 접근할 수

있어야 한다.이렇듯 물리적 접근성은 물리적 환경이나 수단에 의한 접근의 용이함

을 말하고 심리적 접근성은 어떠한 장소와의 연대감이나 장소적 매력에 의한 접근

성을 말한다.

(2)개방성

전이공간의 쾌적한 환경을 창출하기 위해 폐쇄적인 일반 사무공간보다 많은 부분

을 외부 공간 쪽으로 개방시키는 한편 외부공간과 내부공간의 일체적 공간으로 계

획되기 때문에 개방성은 전이공간에서 느낄 수 있는 이용자들의 공공공간이며,전이

공간의 성격이라 할 수 있다.22)

(3)연계성

공간의 상대적 관계에 의한 흐름의 파악과 질서의 추구에 관한 것으로 시간의 경

과와 신체의 움직임으로 공간이 지각되며,지각된 공간을 분석하는 데에는 공간적

위치변화에 의한 시간적 경과가 장면과 장면간의 인과관계가 결정짓는다.23)즉,공

간간의 관계가 단절되거나 이질적인 요소에 의해 분산되지 않고 연속되어야 한다.

(4)쾌적성(어메니티)

인간의 다양한 활동을 위해서 행태를 유발할 수 있는 요소로서,인간의 상황적 특

성에 따라 적절한 행태를 도와야하며 쾌적한 분위기로 장소성을 제공해야 한다.이

것은 시민의 이용에 편의를 돕는 생활 편의시설을 말한다.

21)김미숙,「진입과 연결에 의한 과정적 전이공간의 표현 특성에 관한 연구」,성균관대 석사학위논

문,2001,p19～22내용정리

22)차홍녕,전개논문,p28

23)권영걸,『공간 디자인 16강』,도서출판 국제,2001,p73
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Ⅲ.지하철 연결건물 사례조사 및 분석

3.1.연구 대상지 선정 및 조사방법

3.1.1.연구 대상지 선정

본 연구는 지하철역과 인접건물 연결통로 설치 시 발생하는 중간공간(사잇공간)에

관한 연구로 업무의 성격을 가지고 있는 오피스 빌딩을 대상으로 하였다.최근 도심

지내의 지하공간은 지하철 노선 분포와 관련하여 역세권의 지하공간의 분포 빈도가

높으며 주변 건물들과의 지하공간과 지하철역과의 연결이 발생한다.특히 백화점 및

상업공간과의 연결은 건물주의 이익과 이곳을 이용하는 사용자의 편의를 높여주고,

교통난의 해소라는 관련기관의 고민을 덜어준다는 점에서 공익과 사익의 추구가 적

절히 이루어지고 있는 편이다.그렇기 때문에 많은 이용자를 유치하려는 건물주 입

장에서는 연결통로 설치에 따른 중간영역에 대한 배려가 높은 반면 상업성과 다른

업무적인 성격을 띤 공간과의 연결에서는 이러한 중간영역의 계획에 있어 형식적인

틀을 갖추고 있을 뿐 이용자를 위한 공공적인 입장의 배려가 낮은 수준이다.

1991년 건축법을 개정하여 사기업의 영리추구와 욕구를 적절히 조절하기 위한 장

치로써 공개공지 제도가 도입되었고 도시민의 실내 활동이 이미 80%이상을 차지한

다는 점에서 실내공개공지 제도의 도입이 필요한 실정이다.공익과 사익의 근본적인

마찰해결을 위한 이러한 제도는 공공성을 위한 토대를 마련하며 도시이미지 제고를

위한 기업의 선도적인 노력이 필요하다.또한 실내의 문화 휴게 공간과 관련된 공공

시설이 사회 환원에 기여하기 위한 기업의 선도적인 문화차원에서 최근 오피스 빌

딩 저층부 내에 일반시민들을 위한 공공의 장소가 마련되고 있다.이러한 공공적인

토대와 일반시민과의 원할한 교류가 필요하며 활발한 연계를 위해 사잇공간으로서

전이공간의 역할은 매우 중요하다고 할 수 있다.그러므로 연구의 대상을 도심지 내

의 오피스 빌딩을 대상으로 하였고,업무공간과 고층 빌딩이 많은 강남 지역을 대상

으로 하였다.

연구를 위한 조상대상 선정방법은 다음과 같다.

첫째,서울 지하철 공사와 도시철도 공사의 역 별 자료를 통해 강남권 노선을 토대
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로 연결건물을 조사하고,자세한 연결건물에 대한 정보는 인터넷 사이트를 통해 재

확인한 후,현장조사를 실시한다.자료로 통해 현장조사를 실시한 결과 지하철 출구

와 인접건물이 바로 연결되는 사례가 연구의 대상이지만,출구를 빠져나와 인접건물

과 연결되는 사례가 많았다.본 연구는 지하철역과 인접건물과의 연결통로 설치 시

발생하는 중간공간에 대한 연구이기 때문에 직접 연결되지 않은 사례에 대해선 대

상에서 제외하였다.

둘째,지하철역과 연결통로가 설치되어 있으면서 중간공간(전이공간)이 발생하는

사례는 6곳이었고,연결통로가 있으나 전이공간으로서 공간의 할애와 기능이 갖추어

지지 않은 2곳이 있었다.전이공간의 기능을 하고 있지 않지만 현재 조건에서 공간

에 물리적 요소를 가할 경우 최소한의 기능을 할 수 있기 때문에 2곳을 포함,총 8

곳의 사례를 선정할 수 있었다.

[표 3-1]지하철 연결건물 사례

3.1.2.조사방법

서울 강남 구청 홈페이지를 방문하여 부동산 종합정보 시스템을 통하여 건축물 대

장 및 토지 이용계획을 열람하였고,연구 대상지의 일반 현황을 위해 현황자료를 수

연결건물
연결

지하철
소재지

대지

면적

(M2)

건축

면적

(M2)

연면적

(M2)

지상

층수

지하철

연결통

로유무

전이공

간유무

강남파이낸

스센터
역삼역 역삼동737 13,157 5,601 212,616 45 ● ●

GS타워 역삼역 역삼동679 9,455 4,457 141,552 38 ● ●

아주빌딩 역삼역 역삼동679-5 1,267 757 22,853 20 ● ●

역삼하이츠

빌딩
역삼역 역삼동642-19 2,072 817 24,983 20 ●

상제리제센

터
선릉역 대치동889-5 1,945 1,087 30,436 20 ●

신도벤처빌

딩
선릉역 역삼동705-18 751 449 8,567 15 ● ●

글라스타워 삼성역 대치동946-1 3,508 1,345 60,327 32 ● ●

캐논케이

타워
삼성역 삼성동168-12 1,041 562 12,312 17 ● ●
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집하였다.사례지의 연결지점과 이동경로를 알기위해 서울 메트로에 방문하여 해당

역사의 도면을 요청하였다.

공공성 증진을 위한 건축요소로 사례지를 분석하기 위해서 공간에 대한 면적,길

이,폭,높이 등의 조사가 필요했고,도면에서 확인할 수 없는 부분에 대해서는 현장

실측을 진행하였다.또한 전이성을 지니고 있는지 여부를 알기 위해 각 요소별 사진

촬영을 실시하였다.

연구 대상지의 전반적인 조사를 위해 2009년 3월말～5월 중순까지 9회에 걸쳐 선

정된 8곳 역삼역의 강남파이낸스센터,아주빌딩,역삼하이츠빌딩,선릉역의 샹제리제

센터,신도벤쳐빌딩,삼성역의 글라스타워,캐논케이타워를 방문 조사하였다.

3.1.3.분석의 틀 설정

사례분석은 두 가지의 분석 요소의 절차를 거쳐 진행되며 최종 선호도 조사를 통

해 도출된 결과와 함께 결론이 내려진다.

첫째,서울시 시정개발 연구원의 “건축물의 공공성 증진을 위한 건축기준 및 유도

방안 연구”(1997)논문의 공공성 증진을 위한 건축요소로 분석이 되어 진다.사례

를 살펴보면 건물의 진입부와 연결통로의 결절점은 만남의 장소 및 공공의 장소로

써 성격이 강하기 때문에 공공성 증진을 위한 구성 실태를 점검해 볼 필요가 있다.

공공성 증진을 위한 건축 요소는 크게 보행 공간 관련 요소,휴식 공간 관련 요소,

녹지 공간 관련 요소,기타(건축물 관련)요소로 분류할 수 있다.이 중 보행 공간 관

련 요소는 연결통로의 시설기준과도 연관성이 있다.

둘째,현재 조성되어 있는 연구 대상지 진입부의 성격이 전이공간으로서의 역할을

하고 있는지 검증하기 위한 분석의 틀로 각각의 물리적 요소는 그 속에 내재되어

있는 힘의 흐름에 따라 각기 전이성을 지니고 있지만 전체 공간으로 보면 구성요소

일 뿐이다.하지만 이러한 요소들이 상호작용하여 전체구성이 전이적인 공간

의 흐름을 만들어 낸다.

전이성을 분석하기 위한 분석요소를 추출하기 위해 선행 연구를 조사하여

공통적인 요소를 찾는다.
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[표 3-2]전이공간 관련 논문 사례조사

연구자

(년도)
연구제목 전이공간 관련 특성

하상훈

(1997)

건축 공간

관계에

따른 전이

공간의

특성에

관한 연구

*전이공공간의 성격

1)외부 공간으로서의 전이공간 2)과정적 공간으로서의 전이공간

3)매개적 공간으로서의 전이공간 4)공간의 결절점으로서의 전이공간

*전이공간의 특성

1)위계적 관계 -위계성,상징성,축성,접근성,진입성,대비성

2)연속적 관계 -연속성,방향성,침투성,유동성,개방/폐쇄성

3)구심적 관계 -중심성 ,연계성,영역성,분리성,중첩성,위요성

도규현

(1997)

건축물

공간

변화를

통한

전이성에

관한 연구

*전이공간의 기능

1)완충기능 2)한정기능 3)연계기능 4)다양성기능

*전이성의 특성

1)물리적 인자 -벽,계단,기둥,보,바닥,복도,빛,문

2)심리적 인자 -상징성,위계성,위요성,방향성,연속성,겹침,대비성,

개방과 폐쇄성,유기성

최미옥

(1999)

공간의

경계에

관한 연구

*경계의 발생원인

1)심리적 측면(장소성)2)사회적 측면(영역성)

3)기능적 측면(방향성,중심성,영역성,연속성)

*경계에 의한 공간적 효과

1)방향성 2)연속성 3)영역성 4)중심성

*경계사이의 공간

1)중간적 공간의 개념 -매개공간,전이공간

2)경계에 의한 공유공간

사회적 측면 -장소감,친밀감

건축적 측면 -직접적 접근성,시각적 접근성,사회적 접근성

김미숙

(2001)

진입과

연결에

의한

과정적

전이공간

표현

특성에

관한연구

*전이공간의 특성

1)연속과 분리 2)심리,지각적 완충 및 프라이버시 보호 3)영역과 경계

4)정위의 인식 5)공간의 중첩과 관입 6)공간의 위계성

*전이공간의 형성요인

1)영역의 확장 2)공간의 분절 3)통로의 결절점

*진입과 연결 요소에 의한 전이공간의 표현 특성

1)상징적 요소에 의한 전이공간

2)물리적 구조에 의한 전이공간(한국전통건축에서 분석함)

조정현

(2001)

전이공간

으로서의

계단에

관한 연구

*전이공간의 기능

1)완충 2)한정 3)연계 4)다양성(연속,우연,대칭과 비대칭,

수축성과 팽창성)

*전이공간의 특성

1)포함 2)상호침투 3)병치 4)매개

정혜석

(2001)

전통주거

공간의

전이적

특성에

관한 연구

*전이공간의 기능

1)완충 2)한정 3)연계 4)다양성(연속,우연...)

*전이공간의 특성

1)심리,지각적 완충 및 프라이버시의 보호

2)연속 및 분리 3)영역의 얼굴 4)정위의 인식
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각 전이공간 관련 논문은 그 주제에 따라 조금씩 다른 특성을 보여주고 있지만 대

부분 비슷한 성격을 띄었고 그 중 하상훈 “건축공간 관계에 따른 전이공간의 특성

에 관한 연구”(대한건축학회지,1997)의 논문에서 분석요소를 추출할 수 있었고,공

공성 인자와 함께 분석요소를 분류할 수 있었다.

공공성 인자는 신일심“공공성을 강화한 빌딩의 진입공간에 관한 디자인 모형사례

연구”(이화여대석사학위논문,2007),차홍녕“공공성 향상을 위한 고층오피스빌딩 저

층부의 전이공간에 관한 연구”(한양대 석사학위논문,2005),오영석“도심 오피스 빌

딩의 공공 편의를 고려한 공용공간 계획”(충남대 석사학위논문,1999),윤지혜“도시

공간에서의 실내공개공지의 필요성과 공공성에 관한 연구”(건국대 석사학위논문,

2005)의 논문을 통해 개방성,접근성,연계성,어메니티(쾌적성)이라는 4가지 인자를

추출할 수 있었다.

3.1.4.분석 모형

(1)공공성 증진을 위한 건축요소의 분석 모형

[표 3-3]공공성 증진을 위한 건축요소 종합24)

24)서울시정개발연구원,「건축물의 공공성 증진을 위한 건축기준 및 유도방안 연구」,1997,p23

구 분 건축 요소 세부 요소 방 향

보행

공간

간련

요소

‧건물로의

진입

‧보행자 진입

-보도에서 건물진입구까지의

거리 및 단차

-1층 바닥 높이

-바닥 포장재

-장애인을 위한 시설

‧차량 출입

-차량 출입시설의 포장,단차 등

‧보행약자의 접근성 향상

(단차제거 및 경사로 설치)보도

‧보도 부분의 잠식 억제 및

보도의 연속성 유지

‧대중교통

(지하철)

연계

‧건물 내부공간과의 연결

-건물 내부의 이동편의시설을

이용한 접근

‧건물의 외부공간과의 연결

-썬큰 등의 시설과 연결

‧대중교통 이용의 편리성 확보

‧건물시설의 이용효율 극대화

‧건물 외부공간의 개방

‧대지내

보행로

‧보행자 연결통로

‧확장보도

‧편리성을 확보할 있는 시설기준마련

‧대지면적의 일부를 할애하여 보행자

이동통로를 적극적으로 조성할 수

있는 인센티브제도의 검토

‧양호한 보행 통로를 유도방안 검토
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첫 번째 분석 모형을 통해 사례지 8곳의 실태를 분석하고 공공성의 요소

를 얼마만큼 갖추고 있는지 실태에 대해 알 수 있을 것이다.단,보행 공

간 관련 요소는 연결통로의 시설기준과 관련시켜 점검할 것이고,위의 세

부항목은 연구 대상의 성격에 맞추어 필요한 부분만 추출할 것이다.

구분 건축요소 세부요소 방향

휴식

공간

관련

요소

‧옥외

휴게소
‧공개공지

‧접근의 편리성 확보

‧공개공지의 범주 확대

‧공개공지의 최소규모 확대

‧공개공지의 환경수준에 따른 보너스

차등 

‧옥내

휴게소

‧문화공간

‧공개공간

‧공개공간 기준을 마련하여

조성 유도

‧접근의 편리성 확보

‧휴식공간 및 다양한 문화시설 유도

녹지

공간

관련

요소

‧지상부

조경

‧주차장

녹화

‧조경면적

‧수종,수고,수관

‧조경위치

‧조경효과 증진 및 휴게공간 활성화

‧주차장에서는 교목식재를 유도

‧포장 ‧투수성 포장

‧물순환체계보존 및 쾌적한

보행환경 조성

‧모든 건축물의 투수성확보 의무

‧옥상조경

‧발코니

‧휴게소

‧조경면적

‧도시미관증진,근거리에 옥외휴게

공간마련,건물단열 효과 증진

‧실내조경
‧아트리움

‧기타내부시설

‧실내채광 및 시각적 효과유도

‧인센티블르 통해 유도

‧벽면녹화

‧지붕녹화

‧블랜터,벽면펜스

‧조경베란다,지붕

‧도시미관 증진,건축물 단열성 증진

‧보조금지원 및 홍보를 통한 유도

기타
‧건축물

규모

‧대지면적

‧건축물 높이

‧건축물 전면폭

‧건축물 규모의 상한을 지정하여

주변지역과 조화를 이룰 수 있도록

함

‧주변지역의 환경 보호
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(2)사례지의 전이성 분석을 위한 분석 모형

[표 3-4]전이공간 조성 및 활용에 대한 분석 요소25)

두 번째 분석모형은 전이성 분석을 위한 요소로서 선행 연구의 분석을

통해 공통적인 요소를 추출하였고,최종적으로 하상훈,“건축공간 관계에

따른 전이공간의 특성에 관한 연구”(대한건축학회지,1997)의 전이성에 관

한 요소가 가장 공통적인 부분이 많았고,공공성에 관한 인자는 타 선행연

구 논문들을 통해 얻어졌으며,이를 토대로 재구성된 분석 모형이다.위

표를 이용하여 사례지의 전이성에 대한 실태를 분석할 수 있을 것이다.

25)하상훈,「건축공간 관계에 따른 전이공간의 특성에 관한 연구」,대한건축학회지,

1997,p467표재구성

물리적 요소 공간효과(전이성) 공공성

위계적

관계

진입부

외부계단,현관,

로비

(색상,크기,배치,형상)

위계성,상징성,접근성,축성

진입성,대비성
개방성 접근성

연속적

관계

연결부

복도,계단,램프

(단차,돌출부,가벽,패턴,

재료)

연속성,방향성,침투성,유동성,

개방성/폐쇄성

접근성 연계성

개방성

구심적

관계

중심부

홀,중정,아트리움

(빛,물,수목)

중심성,연계성

영역성,분리성

중첩성,위요성

어메니티

(쾌적성)

접근성
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3.2.연구 대상지의 일반현황

(1)사례1-강남파이낸스센터(연결건물)

[표 3-5]사례1건축개요

[그림 3-1]사례1건물전경 [표 3-6]사례1층별 프로그램

역삼역 2번 출구와 직접 연결되어 있으며 건물 전용도로를 가지고 있

어 건물과의 직접연결은 하고 있지만,연결통로를 통해 외부로 출입 시 다

른 통로를 거쳐 나가야 하는 특징을 가지고 있다.통로를 이용하는 사람들

은 대부분 건물 지하층에 형성되어 있는 전문식당가 혹은 근린생활시설을

이용하는 사람,건물과 관련이 있는 회사원이 다수를 차지하고 있다.

위치 서울시 강남구 역삼동 737

지역‧지구 일반상업지역‧중심지 미관지구 외 2

용도 업무시설,근린생활시설

대지면적(M2) 13,156.7

건축면적(M2) 5,600.51

연면적(M2) 212,615.29

건폐율(%) 42.57

용적율(%) 995.19

규모 지상 45층,지하 8층

구조 철골철근콘크리트조

높이(M) 202.65

연결역(출구) 역삼역 2번 출구

층 프로그램

지상 44층,45층 기계실

지상 3층 ～ 지상 43층 업무시설

지상 3층 ～ 지상 43층 판매‧운동‧근린생활 시설,로비

지하 1층 운동시설,전문식당가,지하철 연결통로

지하 2층 ～ 지하 8층 주차장‧기계실
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(2)사례2 - GS타워(연결건물)

[표 3-7]사례2건축개요

[그림 3-2]사례2건물 전경 [표 3-8]사례2층별 프로그램

 

 역삼역 7번 출구와 연결되어 있으며 건물로 통하는 긴 통로를 가지고 있

다.통로는 건물 진입부에서 두 갈래로 나누어져 건물로의 진입이 가능하

게 하고 다른 통로는 건물 외부 휴게 공간을 통하여 외부 출입이 가능하

게 되어있다.특이 사항으로는 전이공간이 건물 출입구 내부와 건물 외부

에 각각 존재하고 있다는 점이다.하지만 본 논문에서는 건물내부에 위치

하고 있는 공간에 대해서 다뤄질 것이다.

위치 서울시 강남구 역삼동 679

지역‧지구 일반상업지역‧역사문화 미관지구외1

용도
업무시설‧문화 및

집회시설‧판매 및 영업시설

대지면적(M2) 9,455.2

건축면적(M2) 4,457.06

연면적(M2) 141,551.69

건폐율(%) 47.14

용적율(%) 961.91

규모 지상 38층,지하 6층

구조 철골철근콘크리트조,철골구조

높이(M) 166.85

연결역(출구) 역삼역 7번 출구

층 프로그램

지상 13층 ～ 지상 38층 업무시설

지상 3층 ～ 지상 12층 업무 및 문화‧집회시설

지상 1층 ～ 지상 2층 판매‧예식장‧근린생활 시설,로비

지하 1층 판매 및 영업시설

지하 2층 ～ 지하 6층 주차장‧기계실
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(3)사례3 - 아주빌딩(연결건물)

                       [표 3-9]사례3건축개요

[그림 3-2]사례2건물 전경 [표 3-10]사례3층별 프로그램

 

역삼역 7번 출구 연결통로에는 아주빌딩과 GS타워가 연결되어 있다.7번

출구와 연결되어 있는 긴 통로는 인접건물인 아주빌딩이 중간에 연결되며,

연결지점을 지나면 통로 끝부분에 GS타워로 통하는 길이 있다.아주빌딩

과의 연결통로는 건물 내부로 진입하는 통로와 외부로 나갈 수 있는 통로

가 함께 접해 있으며,특이사항으로는 연결 층의 건물시설이 다른 사례의

경우 대부분 공용시설 및 근린생활시설이나 이 곳의 경우는 주차장과 접

해 있다는 점이다.

위치 서울시 강남구 역삼동 679-5

지역‧지구 일반상업지역‧중심지 미관지구외 2

용도 업무시설‧전시시설

대지면적(M2) 1,267.3

건축면적(M2) 757.89

연면적(M2) 22,856.74

건폐율(%) 59.8

용적율(%) 1,157.59

규모 지상 20층,지하 8층

구조 철골철근콘크리트조

높이(M) 88.6

연결역(출구) 역삼역 7번 출구

층 프로그램

지상 2층 ～ 지상 20층 업무시설

지상 1층 전시실

지하 1층 공용시설‧근린생활 시설

지하 1층 ～ 지하 7층 주차장

지하 8층 기계‧전기실
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(4)사례4 - 역삼하이츠빌딩(연결건물)

[표 3-11]사례4건축개요

[그림 3-4]사례4건물 전경           [표 3-12] 사례4 층별 프로그램

 

역삼역 6번 출구로 나가는 계단 쪽에 건물로 통하는 전용 입구가 있다.

지하철 연결통로와 인접건물 접속 시 일반적으로 중간 공간이 발생하는데

이곳의 경우 건물대지와 출구,지하철역,외부도로와의 입지 조건에서 여

유공간이 발생하지 않은 경우이다.지하철 통로와 건물 입구가 바로 접하

고 있어 사람들의 통행량을 감안할 경우 동선이 겹치는 경우가 발생할 수

있다.

층 프로그램

지상 7층 ～ 지상 19층 오피스텔 및 기타시설

지상 1층 ～ 지상 6층 업무 및 기타시설

지하 1층 판매‧근린생활 시설

지하 2층 판매‧업무시설

지하 2층 ～ 지하 6층 주차장 및 기계‧전기실

위치 서울시 강남구 역삼동 642-19

지역‧지구 일반상업지역‧중심지 미관지구

용도 업무시설‧근린생활시설

대지면적(M2) 2,071.9

건축면적(M2) 817.41

연면적(M2) 24,982.7

건폐율(%) 39.4521

용적율(%) 741.07

규모 지상 19층,지하 6층

구조 철골철근콘크리트조

연결역(출구) 역삼역 6번 출구
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(5)사례5 - 샹제리제센터(연결건물)

[표 3-13]사례5건축개요

              

[그림 3-5]사례5건물 전경 [표 3-14]사례5층별 프로그램

 

 선릉역 1번 출구로 나가는 주통로 옆에 공공출입구가 접해 있으며 정면

에 건물로 통하는 전용 출입구가 있다.건물 내부에 들어서면 윗층으로 향

하는 계단과 지하 1층 시설을 이용할 수 있는 현관문이 있다.중간영역으

로는 계단이 함께 있는 넓은 통로뿐이다. 주목할 점은 연결층의 시설이

대부분 근린생활시설이지만 이곳의 경우 건물로 들어선 후 한 층의 올라

가야 공용시설이 있다.

 

층 프로그램

지상 20층 ～ 지상 3층 업무 및 기타시설

지상 3층 ～ 지상 1층 업무시설 및 기타시설‧주차장

지하 1층 근린생활 시설

지하 2층 운동시설

지하 3층 ～ 지하 6층 주차장

위치 서울시 강남구 대치동 889-5

지역‧지구 일반상업지역‧중심지 미관지구

용도 업무시설

대지면적(M2) 1,956

건축면적(M2) 1,087

연면적(M2) 30,436

규모 지상 20층,지하 6층

구조 철골철근콘크리트조

연결역(출구) 선릉역 1번 출구
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(6)사례6 - 신도벤쳐빌딩(연결건물)

[표 3-15]사례6건축개요

[그림 3-6]사례6건물 전경 [표 3-16]사례6층별 프로그램

 

 선릉역 5번 출구로 나가는 주통로 옆에 공공출입구가 접해 있고,건물과

연결되는 곳에 중간영역으로 실내의 작은 아트리움이 존재한다.주목할 점

은 임대위주의 고층사무소지만,중간공간(전이공간)에 할애하는 면적과 공

간에 대한 배려가 깊었고,건물내에 있는 계단을 통해 외부로 출입이 가능

한 겸용 건물통로도 가지고 있었다.또한 아트리움에는 휴게공간과 자연적

요소가 잘 어우러져 있었다.

층 프로그램

지상 11층 ～ 지상 15층 업무시설

지상 11층 근린생활시설

지상 2층 ～ 지상 10층 업무시설

지하 2층 ～ 지상 1층 근린생활시설

지하 3층 ～ 지하 5층 기계‧전기실

위치 서울시 강남구 역삼동 705-18

지역‧지구 일반상업지역‧중심지 미관지구

용도 업무시설

대지면적(M2) 751.3

건축면적(M2) 444.8

연면적(M2) 8,567.26

건폐율(%) 59.2

용적율(%) 866.46

규모 지상 15층,지하 5층

구조 철골철근콘크리트조

높이(M) 63.45

연결역(출구) 선릉역 5번 출구
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(7)사례7 - 글라스타워(연결건물)

[표 3-17]사례7건축개요

[그림 3-7]사례7건물 전경 [표 3-18]사례7층별 프로그램

 

 삼성역 3∼4번 공용 출구사이에 건물이 접해 있으며 건물 진입 시 외부

로 출입이 가능한 또 하나의 건물겸용 통로가 있다.특이사항으로는 중간

공간(전이공간)이 외부와 연계되어 있으며 녹지공간이 조성되어 있다.외

부와 연결되어 있기 때문에 날씨에 의한 영향을 받으며,녹지공간에는 쉴

수 있는 휴게 공간이 함께 마련되어 있다. 

층 프로그램

지상 31,32층 기계실

지상 2층 ～ 지상 30층 업무시설

지상 1층 업무시설,로비

지하 2층 ～ 지상 1층 업무‧근린생활시설

지하 3층 ～ 지하 8층 기계‧전기실,주차장

위치 서울시 강남구 대치동 946-1

지역‧지구 일반상업지역‧공용시설보호지구외 1

용도 업무시설‧근린생활시설

대지면적(M2) 3,507.7

건축면적(M2) 1,344.54

연면적(M2) 60,326.81

건폐율(%) 38.33

용적율(%) 1,077.07

규모 지상 32층,지하 8층

구조 철골철근콘크리트조

높이(M) 138

연결역(출구) 삼성역 3～4번 출구사이
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(8)사례8 - 캐논케이타워(연결건물)

[표 3-19]사례8건축개요

[그림 3-8]사례8건물 전경 [표 3-20]사례8층별 프로그램

 

삼성역 7～8번 사이에 연결되어 있으며 공용 출구사이에 접해 있고,건물로 통하는

전용통로가 있다.통로와 건물사이의 시야가 차단되어 있어 단절감이 있으나 통로에

는 전시시설이 갖추어져 있다.전시물은 건물과 관련된 상품의 연혁과 역사를 소개

하는 내용이 담겨져 있다.공간으로 진입하는 이용자의 대부분은 건물과 관련된 회

사원이 대부분이며,이용자의 빈도수가 일반인은 낮은 편이다.

층 프로그램

지상 17층 계단실

지상 1층 ～ 지상 17층 업무시설

지하 1층 근린생활시설‧전시시설

지하 1층 ～ 지하 6층 기계‧전기실,주차장

위치 서울시 강남구 삼성동 168-12

지역‧지구 일반상업지역외 1‧중심지미관지구

용도 업무시설

대지면적(M2) 1,041.1

건축면적(M2) 561.96

연면적(M2) 12,311.66

건폐율(%) 53.98

용적율(%) 772.17

규모 지상 17층,지하 6층

구조 철골철근콘크리트조

높이(M) 85.7

연결역(출구) 삼성역 7～8번 출구사이



이미지

지하철 평면도(역삼역)

전이공간
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3.3.연구 대상지의 공공성 및 전이성 분석

(1)사례1-강남파이낸스센터

[표3-21]사례1도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-22]사례1공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-23]사례1전이성 분석

진입부인 중간영역(전이공간)에 할애하는 면적이 넓은 편이며 마감재 및

조명,전시적 요소,휴게 공간이 마련되어 있었다.건물로 진입하는 단순

통로의 형태이지만 한쪽 편에는 앉을 수 있는 공간이 있어 통로를 지나는

사람들로 하여금 잠시 쉴 수 있는 휴식의 기능을 주었고,만남의 장소로

이용될 수 있는 여유를 주었다.

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

33 284 ● ● 건물전용 X 주 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

8.6 3.5 ● X 판매‧운동

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

17.5 ● X 주 X ● X X X ● X X X X X ● ●



이미지

지하철 평면도(역삼역)

전이공간
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(2)사례2-GS타워

[표3-24]사례2도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-25]사례2공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-26]사례2전이성 분석

사례2의 경우 전이공간이 건물 내부와 외부에 존재하고 있다.내부의 경

우 대부분 진입부에서 전이공간이 형성되는데,건물이 지하철역의 외곽부

분과 접하였고,건물 내부로의 진입과 외부로의 진입동선이 진입부에서 겹

치기 때문에 내부에 전이공간이 형성된 것으로 판단된다.내부의 전이공간

은 휴게공간으로써,통로를 지나는 사람들로 하여금 휴식처를 제공하고 있

으며 건물 외부의 전이공간은 지하철내로 진입할 수 있는 입구가 있고 조

형물과 벤치 등으로 조성되어 있다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

16.5 ● X 부 X ● X X X ● ● X X X ● X ●

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

8 93.6 X ● 건물겸용 ● 부 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

11.7 2.85 ● X
휴게‧근린

생활시설



이미지

지하철 평면도(역삼역)

전이공간
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(3)사례3-아주빌딩

[표3-27]사례3도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-28]사례3공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-29]사례3전이성 분석

독립된 진입부의 전이공간을 가지고 있지만 공공적 요소 및 전이성이 미

흡한 실정이다.이 곳을 통해서 외부로 나갈 수 있는 겸용통로를 가지고

있기 때문에 일반인들 이용하고 있지만 지하철역의 부통로와 접속되어 있

어 인구 유동량은 적은 편이다.또한 건물과 연결되어 있지만 내부로 진입

하면 주차장과 접하고 있어 다른 사례의 경우보다 공공성이 떨어진다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

10.4 X X 부 ● ● ● X ● ● X X X X X X X

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

13 59.4 X X 건물겸용 ● 부 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

4.5 2.3 X X 상가시설



이미지

지하철 평면도(역삼역)

전이공간(통로)
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(4)사례4-역삼하이츠빌딩

[표3-30]사례4도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-31]사례4공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-32]사례4전이성 분석

통로와 진입부 사이에 중간영역 없이 접속된 경우로 신청건물에 한해서

지하철역과의 연결통로가 설치되며,설치에 관한 모든 비용은 신청인이 부

담하게 되어 있으나 연결되어 있는 통로의 마감을 보면 그렇지 않음을 알

수 있다.전반적인 마감이 지하철역사의 마감과 같은 마감재로 되어있으며

공공성이나 전이성을 살펴볼 수 있는 요소들이 거의 나타나 있지 않다.또

한 연결층 건물 내에 음식점 및 판매 기능이 있으나 소규모로 조성되어

있고진입로가 매우 협소하며 최소한의 통행기능을 주고 있다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

3.8 ● X 부 X X X ● X 전이공간(X) X X X X X

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

4.5 18 X ● 건물전용 X 부 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

4 3 X X 상가시설



이미지
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전이공간(통로)
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(5)사례5-샹제리제센터

[표3-33]사례5도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-34]사례5공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-35]사례5전이성 분석

건물과 지하철의 입지상 건물로 들어서는 통로의 형태가 계단식으로 구

성되어 있다.레벨차이에 의한 계단의 형성은 공간의 효율성을 떨어뜨리고

그 이외의 기능을 가질 수 없게 하는 결과를 초래하였다.전이공간으로서

의 영역은 가지고 있으나 레벨에 의한 불합리한 조건으로 공공성 및 전이

성이 떨어졌고,건물 내의 공용시설은 계단을 이용하여 한 층 올라간 후

형성되어 있어 접근성마저 떨어졌고,사용자의 빈도수가 낮았다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

8.9 X X 주 X ● X X X 전이공간(X) X X X X X

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

14.5 18 X X 건물전용 X 주 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

4.9 3 X X 상가시설



이미지

지하철 평면도(선릉역)

전이공간
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(6)사례6-신도벤쳐빌딩

[표3-36]사례6도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-37]사례6공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-38]사례6전이성 분석

통로와 건물이 만나는 지점에 외부와 내부의 중간영역에 있는 아트리움

의 휴식공간을 가지고 있다.이 공간에는 수목 요소가 있고,바닥의 마감

도 따뜻한 재료인 나무로 되어 있다.어두워지면 나무사이로 업라이트의

조명이 비추어 공간의 느낌을 한 층 더 살려준다.건물로 진입하는 곳에

위치한 계단은 건물 내로 진입이 가능하지만 외부로도 출입이 가능하도록

되어 있었다.공간이 개방되어 있어 지나가는 사람들로 하여금 쉴 수 있는

편안한 분위기를 제공하고 있었다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

14.3 ● X 주 X ● X X ● X X ● X X ● X ●

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

7.4 42.2 X ● 건물겸용 ● 주 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

5.7 2.5 ● ● 휴게·상가



이미지

지하철 평면도(삼성역)

전이공간
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(7)사례7-글라스타워

[표3-39]사례7도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-40]사례7공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-41]사례7전이성 분석

전이공간이 외부와 연결되어 있고 외부에서 진입할 수 있는 연결통로가

별도로 설치되어 있어서 누구든지 이용할 수 있도록 개방되어 있다.또한

수목요소로 외부에서 접근할 수 있도록 접근성을 높였고,건물 내의 상업

시설이 유리를 통해 보임으로써 건물과의 연계성을 갖고 있다.전반적으로

공공성과 전이적인 요소가 양호한 편이며,외부와 연계되어 있다는 점이

장점이지만 우리나라의 계절적 특성상 때로는 단점이 될 수도 있다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

18.5 ● X 부 ● ● X X ● ● X ● X X ● X ●

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

6.8 140 X ● 건물겸용 ● 부 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

6.6 2.8 ● ●
업무·근린

생활시설



이미지

지하철 평면도(삼성역)

전이공간
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(8)사례8-캐논케이타워

[표3-42]사례8도면 및 이미지
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공공성 증진을 위한 분석

[표 3-43]사례8공공성 분석

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

전이성 분석

[표 3-44]사례8전이성 분석

외부로 나가는 출구 사이에 건물전용 입구가 있다.통로는 사선으로 꺾여

있는 형태로 되어 있어 내부를 전혀 볼 수 없고,보행자 시설이 없어 접근

성이 떨어진다.내부가 완전히 차단되어 있어 통로를 지나는 일반인들로

하여금 건물진입 가능여부에 대해 확신을 주지 못하고 있다.전이공간을

구성하는 요소는 건물과 관련된 상품과 기업의 전망을 소개하는 전시물로

구성되어있지만 홍보 효과는 거두지 못하고 있다.

전이요소

위계적 관계

(진입부)

연속적 관계

(연결부)

구심적 관계

(중심부)

입

구

크

기

표식
주

부

통

로

단

차

마감재
외

부

연

결

유형 자연적 요소 전

시

적

요

소

휴

게

시

설

안

내

표

시

이

미

지

돌
나

무

기

타

실

내

외

부

중

정
빛 물

수

목

9.8 X X 부 X X X ● X ● X X X X X ● X

보행공간 관련 요소

연결통로

길이(M)

연결통로

면적(M2)

장애자보행

시설유무

보행자안내

시설유무
통로형태

외부와의

연결유무

주·부통로

형태

14 66 X X 건물전용 X 부 통로연결

보행공간 관련 요소

(연결통로 설치기준)

휴식공간

관련요소

녹지공간

관련요소

기타

(건물)

연결통로

폭(M)

연결통로

높이(M)

휴게시설

유무

조경시설

유무

공용부

시설

4.5 2.6 X X 업무
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3.5.사례 종합 분석

[표 3-45]공공성 종합 분석표

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

연결건물

강남파

이낸스

센터

GS타

워

아주빌

딩

역삼하

이츠

빌딩

상제리

제센터

신도벤

처빌딩

글라스

타워

캐논

케이

타워

보행

공간

관련

요소

연결통로폭

(M)
8.6 11.7 4.5 4 4.9 5.7 6.6 4.5

연결통로높이(M) 3.5 2.85 2.3 3 3 2.5 2.8 2.6

연결통로길이(M) 33 8 13 4.5 14.5 7.4 6.8 14

연결통로면적(M2) 284 93.6 59.4 18 71 42.2 140 66

장애자보행시설

유무
● × × × × × × ×

보행자안내

시설 유무
● ● × ● × ● ● ×

통로형태
건물전

용
겸용 겸용

건물전

용

건물전

용
겸용 겸용

건물전

용

외부와의 연결

유무 × ● ● × × ● ● ×

주․부

통로 여부

주

통로연

결

부

통로연

결

부

통로연

결

부

통로

연결

주

통로연

결

주

통로연

결

부

통로연

결

부

통로

연결

휴식

공간

관련

요소

휴게시설 유무 ● ● × × × ● ● ×

녹지

공간

관련

요소

조경시설 유무 × × × × × ● ● ●

기타

(건

물)

공용부시설
판매,

운동

휴게,

근린생

활

주차,

근린생

활

상가시

설
상가

휴게,

상가

업무,

근린생

활

업무
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건축물의 공공성 증진을 위한 건축요소는 크게 보행 공간 관련 요소,휴식 공간 관

련 요소,녹지 공간 관련 요소,기타(건축물 관련)요소로 분류할 수 있다.이 중 보

행 공간 관련 요소는 연결통로의 시설기준과도 연관성이 있다.

위의 요소를 바탕으로 연구 대상지를 분석하면 다음과 같다.

첫째,보행공간 관련 요소인 연결통로의 시설기준은 대부분 미흡한 것으로 조사되

었다.실질적으로 연결통로 건설과정을 전반적으로 살펴보면 연결통로 건설과 설계

상의 방향을 개별 건물주 혹은 공사 신청인에게 있었기 때문이다.

또한 건물과 관련된 보행자 안내 시설의 경우 건물의 상업성과 관련이 있었기 때

문에 대부분 양호한 것으로 조사되었고,통로의 형태는 건물전용인지 외부와 연결되

어 있는지의 여부에 따라 전이공간도 그 형태를 달리하였다.하지만 장애자 보행시

설의 경우 대부분 미흡한 실정이여서 이용자는 일반인이 대부분이었다.

둘째,휴식공간 관련 요소로 휴게시설이 있는 사례의 경우 통로에 할애하는 공간이

비교적 큰 편이었으며 통로의 형태는 건물로 향하는 전용도로이기 보다는 외부와의

동선이 연결되는 유형이었다.

셋째,녹지공간 관련 요소의 유무는 다른 건축 요소와 깊은 연관성을 찾아보기는

힘들었지만 보행공간 관련 요소가 많을수록 일반 시민들간의 접근성이 높기 때문에

이러한 요소가 필요하다는 사실을 알 수 있었다.

건물 관련요소는 건물 공용부인 지하철과 연계되는 층의 용도를 말하는 것으로 연

결통로의 기능에 큰 영향을 주었다.단순 상가 및 업무,주차 시설이 구비되어있을

경우 대부분 단순 통로로써의 역할이 컷으며,보행공간 관련 요소가 많더라도 보행

자의 빈도수가 적기 때문에 그 공간의 활용도도 떨어짐을 알 수 있었다.

이렇듯 각각의 건축 요소들은 조금씩 성격의 차이는 있지만 서로 영향을 주고받는

밀접한 관계가 있음을 알 수 있다.

기업은 이윤을 목적으로 형성되는 집단이지만,인간 중심의 사고가 강조되고 있는

사회분위기 속에서 일반 대중과 함께 성장할 수 있는 사익성과 공공성의 균형을 위

한 노력이 필요하다.사례지의 점검을 통해 알 수 있듯이,공공성을 띠고 있어야 할

장소지만 그 시설이 미흡했고,이를 개선하기 위해 기업에서도 보행자를 위한 공공

적인 토대를 마련하기 위해 노력해야 할 것이다.
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[표 3-46]전이성 종합 분석표

●(각 항목의 요소가 있을 경우),X(각 항목의 요소가 없을 경우)

현재 조성되어 있는 연구 대상지 진입부의 성격이 전이공간으로서의 역할을 하고

있는지 검증하기 위한 분석의 틀로 각각의 물리적 요소는 그 속에 내재되어 있는

힘의 흐름에 따라 각기 전이성을 지니고 있지만 전체 공간으로 보면 구성요소일 뿐

이다.하지만 이러한 요소들이 상호작용하여 전체구성이 전이적인 공간의 흐름을 만

들어낸다.26)

26)하상훈,전개논문,p465

구분

      

      사례

전이요소

   

강남파

이낸스

센터

GS

타워

아주

빌딩

역삼

하이츠 

빌딩

상제리

제센터

신도벤

처빌딩

글라스

타워

캐논

케이

타워

위계적 

관계

(진입

부)

입구크기 17.5 16.5 10.4 3.8 8.9 14.3 18.5 9.8

표식

안내표

시
● ● × ● × ● ● ×

이미지 × × × × × × × ×

주․ 부통로 주 부 부 부 주 주 부 부

연속적 

관계

(연결

부)

단차 × × ● × × × ● ×

마감재

돌 ● ● ● × ● ● ● ×

나무 × × ● × × × × ×

기타 × × × ● × × × ●

외부연결 × ● ● × × ● ● ×

구심적

관계

(중심

부)

유형

실내 ● ● ●
전이공

간

(×)

전이공

간

(×)

× ● ●

외부 × ● × × × ×

중정 × × × ● ● ×

자연적 

요소

빛 × × × × × × × ×

물 × × × × × × × ×

수목 × ● × × × ● ● ●

전시적요소 ● × × × × × × ●

휴게시설 ● ● × × × ● ● ×
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전반적으로 연구 대상지의 진입부는 형식적인 틀은 갖추고 있지만 전이공간으로서

의 역할은 부족한 것으로 나타났다.

지하철역과 연결통로를 맺고 있는 이러한 공간은 뚜렷한 성격과 유형별 특성을 가

지고 있음에도 불구하고 단순 통로로써의 용도를 가지고 있음은 앞으로 관심을 가

져야할 대상임에 틀림없었다.



-52-

Ⅳ.설문조사 및 분석

4.1.설문의 개요

우리나라 지하공간의 경우 지하철 노선 분포와 관련하여 역세권의 지하공간의 분

포 빈도가 높으며 주변 건물들과의 지하공간과 지하철역과의 연결이 발생한다.이러

한 연결 과정에서 발생하는 지하공간은 최근 지하철과 지하공간의 확장,건축물 지

하층의 공공 공간조성 등으로 인해 중요성이 높아지고 있다.

실내의 문화 휴게 공간과 관련된 공공시설이 사회 환원에 기여하기 위한 기업 선

도문화의 차원으로 현재 조성 현황과,지하철 연결통로 설치 시 발생하는 진입부,

건축물의 얼굴이라고 할 수 있는 진입 공간(전이공간)에 대한 실태와 점검을 하였으

며,건축물과의 활발한 연계를 위한 중간역할로써 인접건물과 연결통로 설치 시 개

선방안을 마련하기 위해 기본적인 선호유형 조사하였다.

대부분의 사례의 경우 기본적인 설치 유형이 제시되어있지만,엄격한 관리 규정이

없는 실정이기 때문에 이에 대한 지침 또한 마련되어 있지 않은 실정이다.

본 연구의 설문은 지하철을 이용하는 시민들의 쾌적한 환경 조성을 위해 잠시 지

나가는 곳이지만 쉴 수 있는 여유를 주고,쾌적한 양질의 환경을 제공하며 이질적

인 두 공간의 특성을 조율하기 위한 중간적 특성을 위해 실시되었다.

또한 공공성과 전이성에 기반이 되는 아이템을 선별하여 설문의 내용으로 활용하

였으며,지하철 이용자들이 선호하는 환경적 조건을 조사하여 현재의 문제점을 개선

하기 위한 기본적인 방안을 마련하였다.

4.2.설문대상 및 방법

본 연구를 위한 설문조사는 2009년 5월에 장소별 2∼3회에 걸쳐 설문조사를 실시

하였다.설문은 크게 2가지로 분류되는데 지하철역과 연결되어 연계가 이루어지고,

중간공간(사잇공간)이 발생하는 6곳과 그렇치 못한 2곳으로 나눌 수 있었다.6곳에

대한 설문은 각 장소별 현장사진에 8가지 아이템과 각 아이템별 3가지로 분류한 유
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형을 이미지 합성한 후 선호하는 유형을 조사하였다.선호도에 대한 8가지 아이템은

이론적 고찰을 통해 얻은 단차,표식(사인물),마감재,조명,전시적 요소,휴게 시설,

자연적 요소,전이공간 유형이다. 연결통로가 전이공간 역할을 하는 2곳은 건물과

지하철역이 연결되는 통로의 중간역할로써 진입부 통로의 쾌적성에 대한 질문으로

구성을 하였다.

설문은 사례지 8곳에서 각 장소별 30부를 실시하였으며 사례지 8곳을 합하여 총

240부를 회수하였다.분석 방법으로 SPSS14.0을 이용하였으며 사례별 분석 및 사

례별 교차 분석을 실시하였다.

4.3.설문내용

전이공간이 있는 6곳의 사례지에 대한 내용은 응답자의 일반사항,이용에 대한 현

황,공간을 이루는 요소의 선호도에 대한 질문 8가지 아이템으로 이루어졌다.전이

적 요소가 존재하지 않았던 2곳의 사례지에 대한 내용은 응답자의 일반사항,이용에

대한 현황,쾌적성을 알아보기 위한 기본사항들로 항목을 구성하였다.설문의 내용

을 표로 구성하면 다음과 같다.

[표 4-1]전이공간이 있는 사례 설문조사 구성내용

구분 분류 내용 문항

일반사항 인구통계학적 질문

성별

3문항연령

직업

대중교통 대중교통수단 이용 현황
대중교통수단

2문항
평균 지하철 이용횟수

전이공간 전이공간 이용현황

공간인식여부

5문항

이용 여부

이용 횟수

이용 목적

건물관련 여부
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[표 4-2]전이적 요소가 적은 사례 설문조사 구성내용

선호도 요구사항

단차에 따른 공간 진입 선호유형

8문항

표식(사인물)에 따른 공간 진입 선호유형

내부 마감재에 대한 선호유형

내부 조명에 대한 선호유형

전시 요소에 대한 선호유형

휴게 시설에 대한 선호유형

자연적 요소에 대한 선호유형

전이공간의 선호유형

구분 분류 내용 문항

일반사항 인구통계학적 질문

성별

3문항연령

직업

대중교통 대중교통수단 이용 현황
대중교통수단

2문항
평균 지하철 이용횟수

전이공간 전이공간 이용현황

공간인식여부

5문항

이용 여부

이용 횟수

이용 목적

건물관련 여부

쾌적성 요구사항

여유 공간의 필요 여부

7문항

선호 공간유형

통로 마감의 만족 여부

통로 마감의 선호유형

통행의 장애요소

건물이용 시 필요환경(연계성)

진입부의 역할
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4.4.설문조사 및 분석

4.4.1.사용자 및 이용실태

(1)응답자의 일반적 사항

[표 4-3]응답자 일반적 사항 분석

성별은 여자가 55.4%로 남자의 44.6%보다 높았으며 연령대는 10대 26%,

20대 30.8%,30대 47.9%,40대 15.8%,50대 이상 2.9%로 30대 연령분포가

가장 큰 것으로 나타났다.

직업별로는 학생 11.2%,자영업 4.2%,회사원 51.6%,서비스업 5.4%,전

문직 18.8%,주부 5%,기타 3.8%로 조사되었다.

항목 빈도 퍼센트(%)

성별

남자 107 44.6

여자 133 55.4

합계 240 100.0

연령

10대 6 26

20대 74 30.8

30대 115 47.9

40대 38 15.8

50대 이상 7 2.9

합계 240 100.0

직업

학생 27 11.2

자영업 10 4.2

회사원 124 51.6

서비스업 13 5.4

전문직 45 18.8

주부 12 5

기타 9 3.8

합계 240 100.0

대중교통수단

택시 5 2.1

버스 48 20

지하철 172 71.6

기타 15 6.3

합계 240 100.0
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대중교통수단은 지하철이 71.6%로 지하철역 이용자 대부분의 교통수단이

지하철인 것으로 조사되었다.또한 지하철 평균 이용횟수는 4∼6회가

69.5% 높은 비중을 차지하였다.

(2)전이공간의 이용현황 및 이용목적

[그림 4-1]이용현황

이용현황은 공간의 특성에 따라 사례별로 차이점을 보여주고 있다.사례1,2,3,7

은 서로 다른 특성을 가지고 있으며 이용도가 높은 편이다.또한 통로적 특성을 주

기능으로 가지고 있을 경우,중심적 기능으로 휴식의 기능을 가지고 있을 경우,자

연적 요소를 가지고 있을 경우였다.사례 4,5의 경우는 연결통로는 설치되어 있으

나 전이적 요소가 미흡한 곳으로 건물의 이용하는 이용자 및 통행을 위한 이용자들

이 대부분이기 때문에 모두 이용해본 경험이 있었다.

한편 사례6은 별도의 아트리움이라는 휴게공간을 가지고 있었으나 이 곳을 처음

통행하는 이용자의 경우가 많은 편이어서 공간인식도 면에서도 다소 떨어지는 것으

로 조사되었다.사례 8은 건물로 통하는 전용통로로써 내부에 대한 시선이 차단되어

있으며 외부인의 출입이 가능한지에 대한 여부도 알기 힘들었으며 이용자는 대부분

건물관련자인 것으로 조사되어 이용현황은 또한 다소 떨어졌다.

사례1:강남파이낸스센터

사례2:GS타워

사례3:아주빌딩

사례4:역삼하이츠빌딩

사례5:상제리제센터

사례6:신도벤쳐빌딩

사례7:글라스타워

사례8:캐논케이타워
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[그림 4-2]이용목적

이용목적은 사례별 특성과 비례하여 통로,휴식,약속장소,건물이용,기

타로 서로 다른 빈도수를 보였다.현재는 사례의 특성과 관련된 이용목적

을 가지고 있었지만,진입부의 중간적 역할로써 전이적 요소에 의해 두 공

간의 서로 다른 특성을 중화시켜줄 수 있어야하며,각기 다른 이용목적이

나타날 수 있을 것이다.

사례1:강남파이낸스센터
사례2:GS타워
사례3:아주빌딩
사례4:역삼하이츠빌딩
사례5:상제리제센터
사례6:신도벤쳐빌딩
사례7:글라스타워
사례8:캐논케이타워
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4.4.2.사례별 선호도 분석

선호도는 지하철역과 연결되어 연계가 이루어지고,중간공간(사잇공간)이 발생하는

6곳을 그룹으로 하여 먼저 분석하고,나머지 2곳의 사례를 분석하였다.

-중간공간이 발생하는 사례지 6곳

[표 4-4]선호도 유형

[그림 4-3]강남파이낸스센터 항목별 선호도

[그림 4-4]GS타워 항목별 선호도

단차 평지진입 상승진입 하강진입

표식(사인물) 안내표식 이미지표식 아트페인팅표식

마감재 대리석 무늬목 다양한컬러

조명 일반적조명 전체발광조명 컬러조명

전시적요소 일반적전시 미디어형전시 자유정렬식전시

휴게시설 일자배치형 그룹형 자유배치형

자연적요소 수목요소 물의요소 빛의요소

공간유형 외부연계형 아트리움형 내부위치형
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[표 4-4]선호도 유형

[그림 4-5]아주빌딩 항목별 선호도

[그림 4-6]신도벤쳐빌딩 항목별 선호도

단차 평지진입 상승진입 하강진입

표식(사인물) 안내표식 이미지표식 아트페인팅표식

마감재 대리석 무늬목 다양한컬러

조명 일반적조명 전체발광조명 컬러조명

전시적요소 일반적전시 미디어형전시 자유정렬식전시

휴게시설 일자배치형 그룹형 자유배치형

자연적요소 수목요소 물의요소 빛의요소

공간유형 외부연계형 아트리움형 내부위치형
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[표 4-4]선호도 유형

[그림 4-7]글라스타워 항목별 선호도

[그림 4-8]캐논케이타워 항목별 선호도

단차 평지진입 상승진입 하강진입

표식(사인물) 안내표식 이미지표식 아트페인팅표식

마감재 대리석 무늬목 다양한컬러

조명 일반적조명 전체발광조명 컬러조명

전시적요소 일반적전시 미디어형전시 자유정렬식전시

휴게시설 일자배치형 그룹형 자유배치형

자연적요소 수목요소 물의요소 빛의요소

공간유형 외부연계형 아트리움형 내부위치형
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[그림 4-9]사례별 선호도 비교

각 사례별 선호도가 가장 높은 아이템으로 구성된 표이며 6곳의 사례지 모두 선호

유형은 비슷했지만 그 빈도수와 아이템은 차이점이 있었다.차이를 보였던 아이템은

표식(사인물)과 마감재,전시적 요소,휴게 시설,공간의 유형로 타나났다.선호도에

대한 차이점 역시 각 사례별 공간 특성과의 연관성으로 판단된다.

-별도의 전이공간이 발생하지 않은 사례지 2곳

사례지는 1.샹제리제센터와 2.역삼하이츠빌딩으로 지하철역과 직접 연결되는 연결통

로는 가지고 있으나 중간영역이 발생하지 않으며 전이공간적 요소가 미흡한 것으로

조사되었다.건물의 진입부분에 있어서 여유공간의 필요성에 대한 질문에 대해 각각

(필요하다 53.3%,필요하지 않다 46.7),(필요하다 43.4%,필요하지 않다 56.7%)로

응답하였다.필요할 경우 어떠한 공간을 원하는지에 대한 질문과 건물을 이용하는데

있어서 어떠한 요소가 필요한가라는 질문의 응답은 다음과 같다.
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[그림 4-10]공간 선호도 [그림 4-11]필요요소 선호도

공간 선호도에 대한 응답은 사례별로 휴게공간과 녹지공간에 대한 응답이 높았고,

건물을 이용하는데 필요요소에 대한 응답은 시각적 개방감과 깨끗한 건물이미지에

대한 높은 관심도를 보였다.

다음은 통로의 마감과 통행하는데 있어서의 장애요소,중간영역으로써의 역할에 대

한 응답이다.

[그림 4-12]마감재 선호도 [그림 4-13]장애요소 [그림 4-14]중간적 역할

마감에 대한 선호도는 나무소재에 대한 선호도가 높았고,조명의 밝기와 지저분한

환경,협소한 공간이 장애요소로 작용할 수 있다는 응답을 하였다.또한 중간적 역

할로써 공간적 특성이 기존에 통로로써 작용을 하였기 때문에 원활한 통로에 대한

역할을 선호했고,즐길 수 있는 장소와,휴식공간에 대한 반응도 비교적 높은 편으

로 조사되었다.
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4.5.설문 종합 분석

본 연구는 지하철 연결통로와 도심오피스 빌딩과의 연계에서 발생하는

전이공간에 관한 연구로 설문결과를 분석하면 다음과 같다.

첫째,위계적 관계(진입부)로 단차 조성 시 위계성은 있으나,쉽게 접근할

수 있는 평지 및 하강진입에 대한 선호가 컸다.단,건물조성 시 높은 단

차가 부득이할 경우 슬롭과 같은 진입 방법을 병행해야 할 것이다.표식

(사인물)에 있어서 편안한 이미지를 줄 수 있는 이미지 표식 표현 방법을

선호했으나 처음 건물을 이용하거나 대규모 상공간이 위치할 경우 안내표

식이 진입에 대한 접근성을 높여줌을 알 수 있었다.대부분의 사례지에 있

는 안내표식은 단순 간판으로 명시성이 부족하였다.

둘째,연속적 관계(연결부)로 주변과의 연계를 돕는 요소이다.공간을

구성하는 기본적인 마감재로 대리석 및 페인트 마감이 주를 이루었고,설

문 결과 따뜻하고 편안함을 주는 무늬목과 돌 마감에 대한 선호도가 높았

다.돌 마감의 경우 기존의 차가운 이미지를 주는 일반적인 패턴이나 색감

보다는 간접 조명이 있는 돌 마감,또는 따뜻한 컬러 계열의 돌 마감을 선

호하는 것으로 나타났다.조명의 선호도는 공간을 밝게 비추는 전체발광의

형태로 공간의 인지도를 높여주는 심리적 요소와 관계가 있었다.

셋째,구심적 관계(중심부)로 공공성을 높여주는 요소와도 관계있다.사례

지의 대부분은 미흡한 편으로 조사되었지만 조금만 관심을 갖는다면 좋은

공간으로 거듭날 수 있을 것이다.전시적 요소는 미디어형 전시에 대한 선

호가 높았고,통로라는 공간의 성격상 일반적인 전시형태를 선호하는 사례

지도 있었다.휴게시설로써는 사례3의 경우가 양호했으나 그렇지 못한 경

우 그룹형의 의자배치로 공간을 구성해야 할 것이고,자연적 요소로 물의

요소를 활용해야 할 것이다.수목,물,빛의 자연적 요소모두 정서순화에

좋은 요소이지만 물에 대한 선호도가 큰만큼 표현방법에 대한 다각적 연

구가 필요할 것이다.공간유형에 대한 선호도는 아트리움의 형태을 선호하

였지만 외부와의 연계성에 대해서도 높은 관심을 보인만큼 공간 계획 시

고려해 볼 사항으로 판단된다.
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넷째,통로로써의 기능성에 충실했던 사례에서 실시되었던 설문으로 많은

사람들은 통로라는 기능에 충실해야 한다는 생각을 가지고 있었다.또한

쾌적성을 대한 선호도는 건물을 총제적인 이미지를 생각할 수 있는 깨끗

한 건물이미지와 시각적 개방감에 대해 높은 관심은 보였던 만큼 건물에

대한 좋은 인상을 심어줄 수 있는 이미지 홍보 및 개방적인 시야확보를

위한 물리적 장치가 필요할 것이다.

설문을 요약하면 사례별 분석 결과 전이공간으써 성격이 부족했고,전이

성을 높이기 위한 방안으로 선호도를 조사하였으며,그 결과 진입부,연결

부,중심부로써 각각의 선호하는 기본 유형을 알 수 있었다.

위의 내용을 바탕으로 공공성 향상을 위해 좀 더 심층적인 연구를 진행

하였다.먼저 공공성 향상을 위한 행위체계에 대해 심리적인 접근을 하였

고,국내·외 잘된 사례를 통해 다각적인 학술적 연구를 실시하였다.
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Ⅴ.공공성 향상을 위한 행태 및 국내·외 사례연구

5.1.공공성 향상을 위한 일반적 고찰

5.1.1.공간과 인간

공간은 개별적으로 독자적인 관계에 의해 형성됨으로써 비로소 장소로서의 성격을

갖게 된다.인간의 공간지각이 자발적으로 이루어진다는 점에서 공간은 지각의 주체

인 인간을 축으로 하여 중심화 된다.27)공간은 주체자인 인간을 중심으로 지각되며

주체자가 없는 공간은 지각되어질 수 없다.그렇기 때문에 공간은 인간으로 하여금

어떠한 행태를 조절해 줄 수 있는 장치가 필요하며 장소로써의 의미를 가지게 된다.

이러한 장소는 단순한 무목적성의 공간이 아니며,물리적 공간과 주체간의 상호작

용의 결과 주체에 의해 인식되고 질서가 부여된 내향적 공간으로 체험되는 상징적·

심리적 공간이다.28)

5.1.2.방향과 장소

모든 장소는 ‘방향성’이 있다.그 장소가 갖는 방향성에 의해 그 공간에 특별한 의

미가 부여되기도 한다.그리고 방향으로 나아가는 과정적 공간이나 방향과 방향간의

[그림 5-1]방향과 통로
AZLPensionfundDirectionalCenter-restaurantblock,WielArets,Heerlen,Holand,199529)

27)권영걸,전게서,p15

28)상게서,p15

29)상게서,p16
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경계는 ‘통로’로 규정된다.즉,‘방향’과 ‘통로’는 장소라는 이름의 한 공간과 다른 공

간을 ‘선(線)’의 개념으로 연결하여 구조화하는 것으로 공간간의 관계성 형성에 기초

가 된다.30)

이러한 통로는 공간과 공간을 연결시키는 선적인 공간이며,이러한 공간이 복잡해

지고 다양한 조직들이 연결될 경우 공간간의 위계가 발생을 한다.여기에서의 통로

는 단순한 통로의 개념이 아니며,새로운 장소를 발생시키고,때로는 공공의 장소로

써의 역할을 한다.

[그림 5-2]통로에서의 공공성

제1회 자이피에스타 공모전부문 특선작,‘효율적 모호성이 주는 감상적 융통성’,임한빈,2007

위의 사례는 단순한 통로의 기능에 다른 기능을 더함으로써,가족간의 화합과 대화

의 장을 마련한다는 의미를 가지고 있다.버려진 공간은 개방된 공간으로 사람들의

행태를 지원하고 공공성을 갖게 되는 예를 보여주는 사례라고 할 수 있다.

5.1.3.공공성 향상을 위한 행위체계

(1)공공성

공공성은 포괄적인 개념으로 그 의미를 정의하기가 쉽지는 않지만 사전에서 말하

는 일반적인 의미는 다음과 같다.

국어사전에서는 “한 개인이나 단체가 아닌 일반 사회 구성원 전체에 두루 관련되

는 성질”이라 정의하며,한자사전에서의 공공성(公共性)은 ①일반 사회의 여러 사

람,②단체에 두루 관계되거나 이용되는 성질이라고 정의한다.

30)권영걸,전게서,p16
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사전적인 의미를 바탕으로 공공성의 의미를 종합하면,공공성이란 많은 사람들이

공통적으로 느끼는 성질이며,공간내에서의 공공성은 공간이 공간 지각자로 하여금

어떠한 행위를 지원하도록 돕는 성질이다.단 이러한 공공성은 어느 한 개인에 국한

된 의미가 아니며 공통적으로 생각하고 공통적인 행위를 할 수 있도록 지원해야 한

다.

(2)행태지원성

환경은 인간의 ‘행위(行爲)’를 유발시키는 힘을 갖고 있으며,인간은 환경에 대하여

본능적 태도를 보인다.또한 환경은 인간에게 대상에 대한 정보를 감관(感官)의 자

극(刺戟)을 통해 전달하는 매개체로서 작용한다.인간은 이러한 자극에 대하여 인간

의 가치체계에 의한 태도로 행동의 반응현상을 나타낸다.또한 행동이 단순한 행동

그 자체가 아닌 어떤 일정한 경향성을 띠게 될 때 이것을 행태라고 한다.이러한 인

간 행태의 근원은 지원성이라는 개념으로 설명할 수 있고,지원성이란 그것이 물질

적이든 비물질적이든 간에,특정한 공간에서 인간이 어떤 방식으로든 사물을 이용할

수 있게 하는 사물의 잠재적 특성을 말한다.즉 지원성은 지각 행위를 통한 환경 정

보가 지각자에게 제공하는 행동의 가능성이다.31)

[그림 5-3]행태지원성과 공공성

MilleniumPark,Chicago,USA32)

지각자는 주변환경에 의해 정보를 얻고 활동을 하게 되며,다양한 행태를 지원받게

된다.이것이 곧 ‘행태지원성’이며 이러한 지각을 바탕으로 공간 내에서 행태를 지

원받아 다양한 행위를 결정하게 된다.

31)권영걸,전게서,p34∼35

32)권영걸,『권영걸 교수의 공공디자인 산책』,사미헌,2008,p94
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(3)유연성(공간의 적응성과 다양성)

공간의 단조로움은 행태장치의 외관이 단조롭기 때문이라기보다는 고정 행태패턴

들이 다양성을 결여하고 있기 때문이다.

공간디자인을 통해 구축된 환경들은 단 하나의 고정된 행태패턴에만 적합하도록

이루어지는 경우는 거의 없다.공간이용자에 의해서 공간은 시간에 따라 또 그들이

원하는 목적에 따라 다른 행태패턴을 구성할 수 있다.33)공간이 갖는 유연성은 다양

한 경험과 체험을 할 수 있도록 행태를 지원하며 공공성을 유발하는 공간 특성 중

하나이다.정해진 공간의 행위체계와 다양성이 결여되어 있는 공간은 곧 유동적이지

못하며 시간의 흐름에 따라 진부한 공간으로 남는다.

본 연구에서 다루는 연결통로는 공간에서 다른 공간으로 넘어가는 방향성과 다른

공간으로의 목적성이 담겨있다.그 과정적인 행태는 다른 공간으로의 전이를 도와줄

수 있는 행태적 장치가 필요하다.

[그림 5-4]유연성 있는 디자인

루치아노 파브르(LucianoFabro),

‘반(半)반사 반투명(MezzospecchiatomezzoTrasparente)'196534)

이 작품에서는 전면 유리로 된 벽면에 거울을 부분적으로 붙임으로써 바깥 경치와

반사된 실내 모습이 하나의 장면 속에 동시에 보여지고 있다.한편 이 작품은 이것

과 정반대의 해석도 가능하다.벽면은 전면 유리가 아닌 전면 거울로 처리되었으며

여기에 나타난 실내의 부분적 모습 또한 거울에 반사된 것이 아니라 사진을 걸어놓

은 것으로 해석될 수 있다.35)즉 안과 밖사이의 변화가능한 관계를 형성시켜 놓음으

33)전게서(공간16강),p61

34)임석재,『미니멀리즘과 상대주의의 공간』,시공사,1999,p210

35)상게서,p210



-69-

로써 다양한 경험을 할 수 있도록 관계적 법칙을 만들어 놓았다.

(4)연속성

연속성은 시간적 변화를 수반한 인간의 움직임에 따라서 지각과 경험에 연속적 변

화를 부여하는 현상으로,움직임과 움직임의 연결과 그에 다른 장면과 장면의 전개

라는 양상을 띤다.인간은 공간내의 이동에 따라 변위적 지각작용과 심리적 변화를

동시에 겪으며,이동경로에 의해 무한공간으로부터 유한성과 규정적 공간을 향해 이

동하게 된다.36)그 과정에서 인간은 공간의 연속성을 경험하게 되며 과정적인 공간

과 분절된 공간의 장면을 연속적인 관계로 느끼며,다른 공간으로의 자연스러운 전

이를 갖게 된다.

지각자는 시간과 움직임에 따라 공간을 지각하게 되고 위치 변화에 따라 다양한

공간간의 관계를 인지하게 되며 분절된 공간들을 하나의 연속된 관계로 인지하게

된다.

[그림 5-5]공간의 연속성

루이지 스노치(LuigiSnozzi),베르나스코니 주택(CasaBernasconi),

카로나(Carona),이탈리아,198937)

이 작품은 공간관계의 다양화와 체험적 위계가 형성되어 있는 사례이다.내부의 공

간과 외부의 공간을 일직선상에 정렬해 놓음으로써 지각자는 내부와 외부의 공간,

이쪽공간과 저쪽공간으로의 체험을 할 수 있도록 기대심리를 유발하고 있다.또한

공간간의 위계적 질서를 형성하고 있으나 계급적 질서에 의한 강제적 유도가 아닌

자연과의 조화와 함께 자발적 접근을 유도하고 있다.

36)권영걸,전게서(공간16강),p73

37)임석재,전게서,p91
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5.2.공공성 향상을 위한 국내·외 사례 연구

공공성 향상을 위한 이론적 배경을 바탕으로 국내·외 사례연구를 연구한다.공공성

을 위한 공간적 특징인 행태지원성,공간의 유연성,연속성은 공공성을 유발하며,공

공의 장소로써 지각자가 공간을 인지하게 만들고 행태를 지원하게 한다.

사례연구를 위해 복합 상업시설물을 중심으로 조사를 하였다.기존 사례 8곳 공용

부에 해당하는 저층부의 용도를 조사한 결과 대부분 상업적인 기능을 하고 있었으

며,사옥중심의 건물에서는 공공적인 기능이 수반되어 다양한 복합적인 시설물의 형

태를 띠고 있었기 때문이다.그래서 앞으로의 오피스 빌딩은 교통과의 연계를 시도

하며,저층부의 공용공간은 일반인에게 열린 장소로써 공공적인 역할과 함께 복합

시설물의 형태를 가질 것이다.또한 국외 사례 중 공공성을 유발하는 이색적인 지하

철을 조사하여 공간이 가지는 특성과 그것이 제공하는 행태적 지원성으로 공공성

향상을 위한 특성을 분석할 것이다.

5.2.1.국내 사례

(1)건대 스타시티

건대 스타시티는 사무공간과 주거공간 분리에 따른 교통난과 오피스타운 공동화

현상 등의 부작용을 막고 생활을 한 곳에서 할 수 있도록 설계한 최고급 대단위 주

상복합생활공간이며,단지에는 대형 백화점과 할인매장,쇼핑센터,멀티플렉스 영화

관 등 새로운 상업 문화시설은 물론,최첨단 요양시설까지 갖추고 있다.38)

“건축적 산책로”라는 디자인 컨셉으로 도시의 낭만과 여유를 느낄 수 있는 장소로

써 도시민의 공공적 토대를 마련하는데 초점을 두었다.

백화점과 쇼핑몰의 중간지점으로써 각 공간과 공간을 연결하고 동선이 파생되어지

는 지점은 단순한 통로로써 생각할 수 있지만 이 사례에서의 디자인 포인트가 되는

공간으로써 단순 통로의 기능을 넘어 동선의 흐름을 조절하며 다른 공간으로의 전

이를 돕고 있다.공간을 둘러싸고 있는 벽은 마치 협곡을 형상화시키며 공간 통과

시 상징화된 산세를 지나 제3의 공간으로 빠져드는 착각을 불러일으킨다.높은 층고

38)www.starct.co.kr
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와 수많은 계단은 아래층부터 윗층까지 이어지는 굴곡진 패턴에 의해 하나로 연결

되어지고,계단의 다른 마감과 물을 요소는 이용하는 공간 지각자로 하여금 지루함

을 덜어준다.또한 계단의 물의 요소와 물이 흐르는 듯한 패턴은 협곡에서 물이 흘

러내리는 듯한 느낌을 주어 공간의 전체적인 시퀸스가 제3의 공간으로써 영역성을

갖게 해준다.

(1) (2)

(3) (4)

[그림 5-6]건대 스타시티

(1)의 사진은 지하철과 연결되는 통로로써 이미지와 바닥패턴에 의해 자연스러운 공

간 접근을 유도한다.공간 지각자가 나아가야 할 방향성을 제시하고 있으며,접근성

을 높여주고 있다.또한 (2)의 사진은 진입부에 조성된 중간으로써 벽면의 형태와

마감은 건물 내에서 이어질 공간의 특성을 은유적으로 표현하고 있으며,외부와 연

계한 광장의 형태는 심리적인 개방감을 주고 있다.건물 내로 들어선 공간의 연속성

은 (3),(4)의 통로에서 찾아볼 수 있다.이 공간은 백화점과 쇼핑몰 사이에 위치하고

있으며,두 공간으로 분리시켜주는 전이점으로써,지루할 수 있는 긴 동선에 공공적

인 요소가 첨가되었다.지하층에서 상부층으로 이어지는 하나의 연결성 있는 패턴은

공간을 하나의 이미지로 인지시켜주고,계단을 통해 흐르는 물은 협곡사이로 흐르는

물을 연상시켜 준다.긴 통로에 에스컬레이터가 설치되어있지만 계단의 행태를 지원
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받아 계단을 걷게 만들고,공간과 사람이 상호작용하는 공공성을 만들어 낸다.

(2)삼성 코엑스몰

무역센터 전체 면적 122만㎡중에 상업시설은 46만㎡에 달하고 있으며,전시공간,

회의장,오피스,상업공간,공연장 및 각종 문화시설이 구비되어 있다.무역센터 내

상업시설 및 각종 문화공간은 전시 및 컨벤션 시설 방문객의 편의성을 도모하며 교

통과 통신,첨단 비즈니스 인프라를 두루 갖춘 글로벌 비즈니스의 메카이자 전시·문

화·관광의 명소로 자리매김하고 있다.

(1) (2)

(3) (4)

[그림 5-6]삼성 코엑스몰

(1),(2)의 사진은 지하철을 통한 진입부로써 상업적인 성격이 잘 드러나 있다.각종

홍보를 위한 광고물로 구성되어 있지만 그 안에서 공공성의 특징을 찾아볼 수 있다.

먼저 평범한 지하철 공간을 지나 갑자기 드러나는 광장과 각종 사인물,다양한 공간

에 대한 연속성으로 진입부에서 다음 공간에 대한 이미지를 보여줌으로써 사람들로

하여금 연속적인 연상이미지를 심어주었다.또한 아치형의 기둥은 공간에 대한 상징

적인 이미지로 작용하며,바닥패턴의 점진적인 변이는 자연스러운 접근을 유도하고

있다. (3),(4)의 사진은 내부공간으로 진입하기 위한 중간이 광장의 형태를 띠고 있

으며,코엑스몰 중 유동인구가 가장 많은 곳으로 자동차 신차발표회 같은 기업프로

모션 공간으로 활용되고 있다. 또한 공간과 공간사이의 축의 역할로 방향성을 제시

하고 있으며,곳곳에 마련된 휴게공간은 유동성이 많은 공간의 흐름을 조절한다.시

시각각 변화하는 공간의 성격과 그 흐름에 중심이 되는 사람들은 위치에 따른 각

장면들의 조합과 끊이지 않는 공간의 구축된 환경사이에 동화되어,공간과 하나가
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되고 공통적인 생각을 할 수 있도로 지원을 받는다.

5.2.2.국외 사례

(1)미드타운(Midtown)-일본

일본 도쿄 록본기에 있는 초대형,호화 주상복합공간으로 ‘도시의 고급스런 일상’을

슬로건으로 내세우며 2007년에 개장하였다.모두 6개의 빌딩으로 구성되어 있는데,

가장 중심이 되는 미드타운타워는 높이 248m,54층 규모로서 현재 도쿄에서 가장

높은 건축물이다.

 현재 IT기업과 금융관련기업,특급호텔,아파트,고급쇼핑센터,병원,미술관 등이

입주해 있고 일본 디자인의 새로운 중심지로 떠오르고 있다.

 건물 옆으로는 전체면적의 약 40%에 이르는 넓은 도심 속의 녹지공간이 형성되어

있으며 곳곳마다 다양한 조형물들이 설치되어 있다.

(1) (2)

(3) (4)

[그림 5-8]도쿄 미드타운

공간을 연결하는 통로는 다양성으로 사람을 유도하고 있다.(1),(2),(3)의 공간은 지

하철에서부터 인접건물로 이어지는 통로로 기둥과 바닥 패턴에 의한 리듬감을 부여

함으로써 공간으로의 자연스러운 접근을 유도하고 있다.특히 (1)사진은 바닥의 동

선라인과 기둥간의 리듬있는 변화를 통해 공간에 들어서기 위한 과정적인 준비를

하고 있다.(2)의 공간은 지하철을 지나 건물로 들어서는 과정적 진입과정의 통로

중 하나로 천장의 조명과 그 형태는 상징적인 이미지를 주며 중심성을 가질 수 있
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는 축을 형성하고 있다.상징성이 주는 공공성은 많은 사람들이 만남의 장소로 인지

할 수 있는 형태를 지원해 줄 수 있다.또한 (3)의 사진은 건물로 들어서는 통로로

써 새로운 마감으로 공간의 전이를 유도하며,천장과 벽은 일체감을 주고 상징적인

숲의 이미지를 줌으로써 산책로의 구상요소를 만들고 있다.그리고 (4)의 공간은 각

동선이 모이는 갈래길로써 중심에는 외부와의 연계를 추구하는 천창이 있고,그 사

이의 조형물은 천장에서 스며드는 빛줄기에 의해 그 상징성이 가중화되고 있다.또

한 바닥의 원형마감은 천장과의 연상이미지를 구축하며 다음 공간으로의 전이를 준

비하고 있다.이와 같이 공간의 리듬감,상직적인 이미지 연상,공간을 하나로 인식

시켜주는 연속성은 사람의 심리에 영향을 주며 행태를 지원해줌으로써 공공성을 향

상시킬 수 있다.

(2)퀸즈스퀘어(Queen'ssquare)-일본

퀸즈스퀘어는 요코하마의 미나토미라이역과 연결되어 있는 대형 멀티플렉스이다.

패션과 인테리어,잡화등 다채로운 가게들과 레스토랑 등이 갖추어져 있는 쇼핑몰이

며 콘서트홀,호텔과 오피스로 구성되어 있습니다.

또한 요코하마와 함께 미나토마리아의 심볼로서 많은 관광객들을 유치하고 있다.

(1) (2)

(3) (4)

[그림 5-9]요코하마 퀸즈스퀘어

(1)의 사진은 지하철 내부공간의 모습으로 흰색의 바탕에 원색의 컬러 포인트를

주어 심플하면서도 독특한 특징을 가지고 있다.대규모 복합 상업시설물의 특징을

보여주듯 본 공간으로 진입하기 전부터 평범치 않은 모습을 보여주고 있다.기존의
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역사와는 달리 지하철 하차 후 첫인상부터 색다르게 보여주는 특징은 다음 공간과

의 관계성을 맺고 있으며,기대심리를 유발하고 있다.또한 (2),(3)의 사진은 지하철

과 퀸즈스퀘어가 중앙에 코어를 중심으로 연결되고 있는 모습이며,지하철 하차 후

에스컬레이터를 통해 각 공간으로 이동할 수 있다.에스컬레이터는 붉은색의 컬러로

자유롭게 꺾여있는 모습을 보여주며 상부 이동 시 각 층이 서로 엮여지면서 시선의

방향이 다양해지고 있으며,그로인해 높은 층 이동 시 지루해질 수 있는 느낌을 마

치 산책을 하고 있는 듯한 느낌을 주며 시각의 즐거움과 더해주고 있다.

(3)니혼오도리역 -일본

니혼오도리역은 일본 요코하마시의 개항장에서 가장 가까운 곳에 위치하고 있으며,

주변환경의 특징을 아주 잘 담아낸 역 중에 하나이다.이 역 주변은 개항기념회관,

가나가와 현청,요코하마 세관,요코하마 상공장려관을 시작으로 역사적인 건물들이

많이 있으며,역사와 숨결이 묻어있는 거리이다.

지하철역과 인접된 건물 접속 시 역은 그 주변 특징과 관계적 특징은 맺고 있어야

하며,큰 의미로는 그 주변 도시의 특징까지도 잘 담고 있어야 한다.그런 의미에서

이번 사례는 인접된 접속 건물 대신 주변의 지역적 특징은 잘 담아내고 있으며,지

하철역 전체가 전이공간으로써 공공적인 역할을 충분히 하고 있다.

 (1) (2)

(3) (4)

[그림 5-10]요코하마 니혼오도리역

(1),(2),(3)의 사진은 거리 속에 남아 있는 지역적 특색 및 이미지를 테마로 기본형

태로 아치,벽돌,석재를 사용하여 도시적 특색을 체험할 수 있게 하였으며,마치 과

거로의 시간 여행을 하고 있는 듯한 공간으로 구성하였다.공간은 지각자가 공간을
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통하여 다른 공간으로 이동할 때 다음 공간에 대한 준비를 할 수 있도록 행태를 지

원 해주어야 한다.각 공간에 대한 연상적인 이미지는 공간간의 결속력을 강화시켜

주고 관계성을 맺게 해준다.또한 (4)의 사진은 이와 반대로 현대적인 느낌을 살려

천장의 아치 형태와 바닥의 원형의 형태가 대비를 이루며 관계성을 맺고 있다.

이와 같이 이번 사례는 지하철 공간의 지역적 특색과 연계된 테마로 지역성과 역

사성을 담고 있으며,공공의 향수를 자극한다.또한 인접 건물과의 자연스런 연결성

을 유도한다.
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사례 건대스타시티 삼성코엑스몰 미드타운 퀸즈스퀘어 니혼오도리역
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특성

·건축적 산책로

·협곡의 형상화
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계단의 패턴과

물의 요소

적용.

·시각적 개방감

·외부와의

연계성.

·연상이미지.

·상징적이미지.

·위치에 따른

각 공간의

조합.

·점진적인 변이

·축의 역할과

방향성 제시.

·개방공간과

광장.

·공간의

흐름조절.

·만남의

장소 제공.

·공간의 리듬감

·공간을 연결

하는 통로의

다양성.

·공간을 이루는

패턴과 리듬감

에 의한

자연스러운

접근.

·갈래길과 그

중심의 상징성

·상징적 조형물

·시각적 유도.

·자연적 요소의

의인화.

·외부와의 연계

·다양한 시선의

방향성 제시.

·공간의 중심축

형성.

·공간의

연결시키는

연상이미지

작용.

·산책로의 역할

·공간과의

다양한 관계성

·지하철과

연계된 디자인

·다음공간으로

의 기대심리.

·지역적 특색

및 이미지를

테마.

·연상이미지

·공간간의

결속력 강화

·공간간의

관계성.

·지역성과

역사성.

·공공의

향수자극.

·공간의 대비

·간접체험.

공공성

향상을

위한

공간

특성

유연성,연속성

행태지원성

유연성

연속성

행태지원성

유연성

연속성

행태지원성

유연성

연속성

연속성

유연성

공간

효과

행태지원성 -쾌적성,접근성 (공간의 접근성을 높이고 적극적 행동 유발)

유연성 -접근성,개방성 (다양한 공간변화에 따른 다양한 행동 유발)

연속성 -접근성,개방성,연계성 (공간과의 연계성에 따른 안정된 공간 지각)
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5.2.3.국내·외 사례 종합 분석

[표 5-1]공공성 향상을 위한 사례 종합 분석 
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국내·외 사례를 종합적으로 분석하면 공간을 연결시키는 통로의 개념을 단순 기능을

넘어서 걷고 싶은 길을 만들고 있다.각 사례마다 공통적으로 굴곡진 형태,운율과

리듬감 있는 구성이 돋보이며 상징화된 형태는 도심속의 새로운 공간을 제창출해내

고 있다.또한 각각의 공간은 작용과 반작용,대비와 조화를 통해 연관성 연상이미

지를 구축하여 하나의 연결된 스토리를 구성하고 있다.그리고 통로가 연결되는 중

심에는 광장 및 상징화된 조형물이 있어 사람들이 모일 수 있는 공공의 장소를 제

공한다.

기존의 사례 8곳의 실태를 살펴보면 행태지원 장치인 휴게공간,녹지공간,공간의

구성,공간간의 연계성이 미흡했지만,공간별 특성에 의해 조금씩 다른 구성을 보이

고 있었다.하지만 공공성 향상을 위한 장치라기보다는 의무적인 환경조성이라고 할

수 있었다.즉,공간의 이미지를 높이고 자연스러운 접근을 유도하며,다양한 행태를

지원할 수 있는 심리적인 장치가 부족했다.

하지만 국내외의 사례에서 공간을 연결하는 통로와 통로간의 교차점이 되는 공간

을 살펴보면 마감재에 의한 다양한 패턴의 변화,상징적인 구조물,리듬감과 운율감

있는 공간의 형태는 다양한 행태를 지원하고 있었다.특히 일본 미드타운의 지하철

역부터 건물과 연결되는 통로의 과정적 연결관계를 보면,사용자가 어떤 방향으로

나아가야 할지 자연스럽게 유도하고,시시각각 변화하지만 통일성 있는 변화감은 공

간 이동시 심리적인 안정감을 가져다 주었다.또한 퀸즈스퀘어에서 보여주었던 공간

을 연결하는 중앙의 에스컬레이터는 공간 흐름에 따른 시선의 변화로 공간간에 결

속력을 강화시켜 주며 공간이동 시 지루할 수 있는 부분을 산책로와 같은 구성으로

다양한 시각적 즐거움을 주었다.이외에도 각각의 사례에서 공간에 대한 상징성인

이미지 전달과 역동적인 공간구성은 공공을 위한 행위를 지원하고 있었다.이렇듯

심리적인 변이는 곧 행동을 변화시키며,행태를 위한 방향성과 공간의 흐름을 주도

할 수 있다.

그러므로 공공성 향상을 위해 기존의 사례에서 거의 나타나지 않았던 심리적인 요

인에 변화를 줄 수 있는 공간특성이 필요할 것이다.
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Ⅵ.결 론

건축기술의 발달에 따른 우리 주변의 많은 오피스 빌딩은 도시발전에 큰 기여를

해왔지만,도심을 걷는 도시공간 측면에서 보면 인간 중심이라기보다 도시의 공간적

인 단절과 도시의 공공성을 저해하는 요인으로 작용해 왔다.

이런 단점을 보완하기 위해 공개공지 제도가 의무화 되었으며,실내 공개공지 제도

필요성의 증대와 함께 공공성이 부각되고 있는 실정이다.

최근 기업에서는 과거와 달리 기업문화의 발달과 사회 환원에 기여하기 위해 각

분야에서 활동하고 있으며,기업차원에서의 공익을 위한 선도적인 노력이 도시공간

에서도 필요하다고 본다.

현재 지하철역과 연결된 도심 오피스 빌딩은 업무공간이 많은 강남지역에서 두드

러진 현상이 나타나고 있으며,사람을 이동시키는 통행로로써의 역할을 하고 있었

다.우리나라 지하공간은 지하철 노선 분포와 관련하여 역세권의 지하공간의 분포

빈도가 높으며 주변 건물들과의 지하공간과 지하철역과의 연결이 발생하고,대부분

기능적인 역할만을 담당하고 있는 실정이다.하지만 그와는 반대로 상업적인 목적이

수반된 상업공간에서는 그 연결과 공간에 따른 역할이 다양성을 제공하고 있다.

국내·외의 사례에서 살펴보았듯이 시간이 흐를수록 사회는 복합·다양해지고 여러

공간과의 연계를 시도하고 있으며,교통은 빼놓은 수 없는 요소로 작용하고 있다.

그 중에서도 지하철과의 연계는 도심의 교통수단에 있어 매우 중요하며,대부분의

사람들은 이곳을 통하여 다른 공간으로의 진입을 시도한다.그리고 도심지내에서의

오피스 빌딩은 지하철과의 연계를 필요조건으로 여길 것이고,기존 사례에서 보았듯

이 저층부의 공용공간은 상업적인 목적과 함께 공공적인 역할을 동반하며 열린장소

로 시민들에게 개방될 것이다.또한 현재는 사옥중심의 건물에서 상업적인 기능과

공공적인 기능이 많은 면적을 할애하고 있었지만,앞으로의 전망은 좀 더 복합적인

시설물로써 다양성을 갖게 될 것이다.

이러한 흐름에 따라 건물을 이용하는 시민들에게 있어 건물이 주는 통합적인 이미

지와 공공적인 역할은 도시공간에서 인간 중심의 사고 전환을 가져다줄 수 있는 토

대를 마련할 것이다.



-80-

[그림 6-1]광장이 조성된 중간영역39)

위의 그림은 건물의 접근성을 위한 방법으로 광장의 필요성을 이야기하고 있으며,

각 공간의 영역성과 관계성에 대한 내용이 담겨 있다.특히 공공의 건물에서 필요한

광장은 도심오피스 빌딩의 공공화와 관련하여 필요한 요소가 될 수 있다.

기존의 지하철과 연결된 오피스 빌딩 진입 시 기본 통로로써의 역할에 충실하고

있지만,곳곳에서 공공적 역할과 전이성을 찾아볼 수 있었다.또한 대부분의 오피스

빌딩 저층부에는 상업공간이 자리하고 있었던 만큼,앞으로는 좀 더 복합적이고 다

양한 공간이 결합될 것이며,공공성의 역할이 필요하게 될 것이다.

본 논문에서는 도심 오피스 빌딩의 발전과 사회 흐름에 발맞추어,앞으로 지하공간

의 개발과 다각적인 연계가 일어날 것을 사례를 통해 예측할 수 있었다.또한 지하

철을 통한 건물로의 진입은 이미 국외 사례에서 볼 수 있었듯이 필요한 조건이며,

쾌적한 환경과 공적 역할을 제공해야 할 것이다.건물로 향하는 통로와 진입부에서

나타나는 공공성은 앞으로 다가올 사회적 흐름과 변화에 필요한 요소로,공공성 향

상을 위해 진입부의 전이공간이 갖추어야 할 공간특성에 대해 논하고자 한다.

첫째,공간의 구심적 역할을 할 수 있는 상징적 요소가 필요하다.대부분의 사례에

서 보여주었던 경향으로 건물의 외형이 다른 대상물을 의인화 하였으며,마치 제3의

공간으로의 도약을 시도하고 있었다.또한 각 통로의 갈래길에서 상징적인 조형물은

행위를 유발할 수 있는 자극제의 역할을 하였고,공간에 대한 방향성을 제시해 주었

다.이와 같이 상징적인 요소는 공간과의 관계적 법칙을 성립해 줌으로써,심리적인

안정감을 주며,공간과의 연계를 시도하고 새로운 공간에 대한 낯선 인식을 덜어준

다.또한 행위를 유발할 수 있는 공공적인 토대를 마련하여,공간을 활성화하는 촉

진제의 역할을 한다.상징적인 요소는 이미지로도 표현될 수 있다.설문을 통한 표

식(사인물)의 선호도 분석에서도 알 수 있듯이,비교적 시각적 개방감과 휴게 공간

39)EdwardT.White,『건축의 개념과 형태어휘』,Spacetime,2002,p71
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이 있었던 사례에서 이미지 표식에 대한 선호도가 높았다.그 이유는 주변의 조건들

이 사람의 심리상태를 안정적이고 피로감을 덜어줄 때,공간을 지각하는 사람은 다

른 방향보다는 그 공간을 둘러볼 수 있는 여유를 즐기게 되고,그에 따라 시각적으

로 편안함을 주는 이미지를 생각하게 된다.하지만 행위를 지원해주는 요소가 적을

수록 사람은 앞으로 즉,다른 공간으로의 진행을 원하고,다음 행위를 위해 안내표

식에 대한 지원을 받으려 했다.

둘째,중간영역으로써 내부와 외부공간을 지원받고,자연스러운 접근을 유도할 수

있는 연상성의 구축이다.공간은 지각하는 사람에 따라 인식되는 이미지가 다르기

때문에 상대적인 개념으로 설명할 수 있다.그래서 정해진 공간의 개념은 행위를 지

원하기에 제한적이고 한정적이지만,유동적인 공간은 다양성을 포함하며 각기 다른

행위를 지원한다.여기에서 연상성은 사람마다 각기 다른 경험과 끈어질 수 있는 각

기 다른 장면들을 하나로 묶어주는 역할을 한다.이러한 연상성을 갖기 위해 진입에

따른 과정적 공간들은 하나의 연결된 공간으로써 관계성을 맺고 있어야 한다.

그 방법으로 통로와 각 건물의 진입부에서는 그 건물이 가지고 있는 성격이나 특

성에 맞는 이미지가 은유적으로 잘 묻어나야 한다.그런 이미지는 기업과 관련된 제

품의 이미지가 될 수 있고,로고가 될 수 있으며 기업 홍보와 관련된 브랜드 이미지

라고 말할 수 있다.

건물을 이용하는데 있어 필요한 요소에 대해 설문을 한 결과 시각적 개방감과 깨

끗한 건물이미지에 대한 높은 관심을 보였다.사람들은 대부분 사물을 인식하는데

있어 각각의 정보도 중요하지만 하나의 통합된 이미지로 생각하고 있으며,공간의

진입부와 다음 공간에 대한 시각적 호기심은 공간과 공간을 연결해서 생각하려는

연상성에 대한 근거가 될 수 있다.

셋째,다양한 리듬과 운율감 있는 공간구성이 필요하다.국외 사례 증 미드타운에

서 그 공간특성이 잘 표현되어 있다.지하철부터 건물로 진입하는 과정적인 연결과

정에 있어 재료 표현에 두드러진 특성이 나타나는데,재료는 공간의 표면을 마감하

지만 컬러와 패턴에 의해 행태를 지원할 수 있다.컬러와 패턴은 방향성을 지원하

고,다음 공간으로의 전이를 도와줄 뿐 아니라,공간의 영역성을 지원한다.또한 국

내의 건대 스타시티의 사례를 살펴보면,바닥부터 계단으로 이어지는 패턴은 끈이지

않고 연속된 형태로 상부층까지 이어진다.즉,공간을 분절하지 않고 하나의 이미지
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로 각인시키며 유희의 요소를 지원하고 있다.이러한 리듬과 운율감은 마감재 뿐만

아니라 공간의 형태에서도 살펴볼 수 있다.운율감 있는 공간 구성법은 같은 공간에

서 다양한 공간의 형태를 즐길 수 있으며,공간의 변이에 따른 자연스러운 전이현상

과 연속적인 관계를 적절히 조화시켜 준다.

설문조사에 따르면 단차 조성 시 발생하는 선호도에서 대부분의 사람은

평지진입과 하강진입을 선호한다.연결통로 설치 시 이런 공간 구성은 자

칫 일괄적인 구성으로 지루한 느낌을 줄 수 있다.하지만 천장이나 벽,마

감에서 변화를 준다면 공간의 다채로운 형태를 경험할 수 있을 것이다.또

한 상승진입 시 발생하는 육체적 피로감은 동선의 꺾임과,사례에서 보여

주었던 패턴,물의 요소 및 미디어 요소 등의 도입으로 공간의 단점을 적

절히 보완할 수 있을 것이다.

넷째,여행로로써 체험하고 즐기는 대상이 될 수 있도록 산책로의 개념을

도입해야 한다.산책로의 개념은 상대주의 공간관에서 새롭게 시도되었던

공간개념으로 체험적 감상의 대상으로 공간을 정의하려는 시점이었다.기

존의 통로는 일자형의 지루한 공간이었지만 공간을 지나며 다양한 공간을

경험할 수 있도록 주변 공간의 형태 및 구성을 다양하게 처리함으로써 새

로운 공간의 체험을 유발할 수 있다.

사례를 살펴보면 통로의 중앙 및 한쪽 편에는 대부분 물 및 수목요소가

있었다.또한 같은 형태의 일괄적인 구성이 아니라 꺾이고,부드러운 곡선

을 그리며 자연스러운 동선을 유도한다.이러한 자연적 요소는 다양한 표

현방식으로 산책로의 풍경을 제시하고 있었다.더욱이 설문에 의한 선호도

에서 물에 대한 선호도가 높았던 만큼,물의 요소를 활용한 다양한 표현방

법은 공간의 다양한 장면을 제공해 줄 것이다.

다섯째,시각적인 강조의 획득이 필요하다.공간내에서 구성요소간의 강

약의 조절은 지루하고 정지해 있는 공간을 활성화를 시킬뿐만 아니라,시

각적인 즐거움을 주는 동시에 새로운 행태를 지원한다.

시각적인 강조의 방법은 여러 가지가 있으며 크기,질감,동선,조경,레

벨,비례,형상 등의 변화로 설명할 수 있다.

사례조사에서 각 부분을 연결한 통로는 다른 공간으로의 변화를 위해 지속적인 변

화를 시도하고 있었다.그 중 패턴과 조경,형상에 의한 변화를 시도하였으며,각기

다른 공간의 조합을 위해 전이적인 역할을 겸하였다.

공공성을 유발하는 공간특징으로 시각적인 강조가 필요하다는 근거는 설문 중 전
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시적 요소에 대한 선호도에서도 확인할 수 있었다.대부분의 사람들은 움직이는 미

디어형의 전시를 선호하였으며,이 방법은 다른 전시방법에 비해 유동적이며,시선

을 끌 수 있는 시각적인 기법을 가지고 있었기 때문이다.

여섯째,외부공간을 거쳐 실내로 진입하는 과정을 실내광장이라는 개념의 도입으로

조화시켜야 한다.실내 광장 개념은 유럽의 후기 산업 자본주의 하에서 도시의 오래

된 외부공간을 지키기 위한 수단으로 도입되었다.실내 광장에는 노천카페가 생기기

도 하고,가로수가 심어져 외부 공간같은 느낌을 준다.지하공간에서의 광장은 수많

은 통로와 많은 사람들 속에서 어둡고 답답할 수 있는 실내의 느낌을 외부의 연계

시키며 쾌적한 환경을 제공할 수 있다.또한 광장은 사람을 모이게 하고,공연 및

전시 등 여러 가지의 행태를 지원하게 한다.더욱이 지하철을 통한 건물 진입 시 광

장을 통한 다른 공간으로의 이동은,공간을 연속적으로 생각하려는 공간 지각능력을

높여주어 건물에 대한 좋은 인상을 심어줄 수 있다.

사례조사에서도 알 수 있었듯이 대부분의 공간 연결과정에서 연결이 되는 교차지

점에 광장의 개념을 도입하였고,사람이 모일 수 있는 만남의 장소라는 이미지를 주

었다.또한 설문조사에서 많은 사람들이 외부와의 연계에 있어 아트리움이라는 요소

를 선호했듯이,실내에서 만남의 행위가 이루어지며 잠시 쉬어갈 수 있는 휴식처를

원하고 있다.이러한 광장을 통해 공공적인 토대가 마련되어 중간공간으로써 역할과

도시 공간에서 인간중심의 개방공간이 될 수 있을 것이다.

본 논문은 우리나라 지하공간은 지하철 노선 분포와 관련하여 주변 건물들과의 지

하공간과 지하철역과의 연결이 발생하고 있으며,국외의 사례에서도 지하철과의 연

계성을 필요조건으로 보고 있었다.또한 도심지의 오피스 빌딩 저층부의 용도는 상

업공간이 대부분이었고,갈수록 복합·다원화 되가는 시스템 속에서 저층부의 기능성

또한 복합적인 상업성과 공공성이라는 같은 부류의 흐름을 이어갈 것이다.

그러한 분위기 속에서 건물의 진입부는 단순한 기능을 넘어서 공공의 성격과 전이

적인 특성을 지녀야 한다.앞에서도 살펴보았듯이 때로는 광장이 되고,산책로가 되

며 심리적인 전이를 도와야 한다.

본 연구에서는 전이적인 역할을 위해 공간이 지녀야할 물리적인 특성에 대해 알아

보았고,공공성 향상을 위한 공간의 접근 방식과 심리적 효과를 통해 행태를 지원할

수 있는 방안에 대해 논하였다.현재는 도심지내의 오피스 빌딩과 지하철역과의 연



-84-

계에 있어 전이공간으로써의 역할이 매우 미흡한 실정이지만,앞으로의 개발은 다각

적으로 진행될 것이다.그 흐름에 맞추어 본 공간에 대한 지속적인 연구가 필요할

것이며,공공성 향상을 위한 다양한 연구가 진행되어야 할 것이다.
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<부록 -Ⅱ>설문지 유형 -1(6가지 사례 중 대표사례 첨부--강남파이낸스센터)

No-1.

지하철 연결통로와 도심 오피스 빌딩 진입부의 전이공간에 관한 연구

-공공성 향상을 중심으로 -

안녕하십니까?

바쁘신 와중에도 본 설문조사에 응답해 주셔서 대단히 감사합니다.

본 설문지는 지하철 연결통로와 도심 오피스 빌딩 연결 시 진입부에 해당하는

중간 영역,즉 전이공간에 관한 조사입니다.

본 연구는 오피스 빌딩 지하부 진입공간의 실태를 점검해 보고 활용방안을

모색하기 위한 조사로 도시 이미지의 제고를 위한 기업의 선도적 역할과 시민들을

위한 편의 시설을 제공함에 그 목적이 있습니다.

설문을 통하여 얻어지는 자료는 순수 학문 연구 목적 외에는 사용되지 않을 것을

약속드립니다.

소중한 의견을 듣고자 하오니 번거로우시더라도 각 항목마다 빠짐없이 성심껏

응해 주신다면 본 연구에 귀중한 자료로 사용될 것입니다.

2010년 5월

지도교수 :한성대학교 인테리어디자인전공 한혜련 교수님

연구자 :한성대학교 일반대학원 인테리어디자인전공 석사과정 임한빈

연락처 :010-9062-3357
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*글을 읽고 해당하는 항목에 V표기해 주시기 바랍니다.

Ⅰ.인구 통계학적 질문입니다.

1.성 별

①남 ②여

2.연 령

① 10대  ② 20대   ③ 30대    ④ 40대    ⑤ 50대 이상

 3. 직 업

   ① 학생 ② 자영업 ③ 회사원 ④ 서비스업 ⑤ 전문직 ⑥ 주부 ⑦기타  

4.자주 이용하는 교통 수단

① 버 스 ② 지하철 ③ 택시 ④ 기타

5.1주일 지하철 이용 횟수

① 0회 ② 1~3회 ③ 4~6회 ④ 7회 이상

Ⅱ.진입부인 전이공간에 관한 질문입니다.

1.이 공간에 대해 알고 계십니까?

① 알고 있다. ② 모른다.

2.이 공간을 이용해 본 적이 있습니까?

① 있다. ② 없다.

3.있다면 1주일 몇 회입니까?

① 1~2회 ② 3~4회 ③ 5~6회 ④ 7회 이상

4.이 공간을 이용하는 이유?

①통로 ②휴식 ③약속 장소 ④건물 이용 ⑤기타

5.이 건물과 관련이 있습니까?

①있다. ②없다.
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Ⅲ.공간을 이루는 요소의 선호도에 관한 질문입니다.(사례1-강남파이낸스센터)

1.단차에 따른 공간진입에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 진입유형 중 선호하는 유

형을 선택해 주십시오.

①평지진입 ②상승진입 ③하강진입

2.표식(사인물)에 따른 공간진입에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 진입유형 중 선

호하는 유형을 선택해 주십시오.

①안내표식 ②이미지표식 ③그래피티

3.내부 마감재의 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 마감유형 중 선호하는 유형을 선택

해 주십시오

①대리석 ②무늬목 ③다양한 컬러

4.내부조명에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 조명유형 중 선호하는 유형을 선택해

주십시오.

①일반적조명 ②전체발광조명 ③컬러조명
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5.전시요소에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 전시유형 중 선호하는 유형을 선택해

주십시오.

①일반적전시 ②미디어형전시 ③자유정렬식전시

6.휴게시설에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 휴게시설 유형 중 선호하는 유형을 선

택해 주십시오.

①일자배치형 ②그룹형 ③자유배치형

7.자연적요소에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 자연적요소 중 선호하는 유형을 선택

해 주십시오

①수목요소 ②물의요소 ③빛의요소

8.전이공간의 유형에 대해 평가하는 것입니다.각각의 사진에 나타난 전이공간 중 선호하는 유형을

선택해 주십시오.

①외부연계형 ②아트리움형 ③내부위치형
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<부록 -Ⅱ>설문지 유형 -2 사례 -샹제리제센터,역삼하이츠빌딩

No-2.

지하철 연결통로와 도심 오피스 빌딩 진입부의 전이공간에 관한 연구

-공공성 향상을 중심으로 -

안녕하십니까?

바쁘신 와중에도 본 설문조사에 응답해 주셔서 대단히 감사합니다.

본 설문지는 지하철 연결통로와 도심 오피스 빌딩 연결 시 진입부에 해당하는

중간 영역,즉 전이공간에 관한 조사입니다.

본 연구는 오피스 빌딩 지하부 진입공간의 실태를 점검해 보고 활용방안을

모색하기 위한 조사로 도시 이미지의 제고를 위한 기업의 선도적 역할과 시민들을

위한 편의 시설을 제공함에 그 목적이 있습니다.

설문을 통하여 얻어지는 자료는 순수 학문 연구 목적 외에는 사용되지 않을 것을

약속드립니다.

소중한 의견을 듣고자 하오니 번거로우시더라도 각 항목마다 빠짐없이 성심껏

응해 주신다면 본 연구에 귀중한 자료로 사용될 것입니다.

2010년 5월

지도교수 :한성대학교 인테리어디자인전공 한혜련 교수님

연구자 :한성대학교 일반대학원 인테리어디자인전공 석사과정 임한빈

연락처 :010-9062-3357
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*글을 읽고 해당하는 항목에 V표기해 주시기 바랍니다.

Ⅰ.인구 통계학적 질문입니다.

1.성 별

①남 ②여

2.연 령

① 10대 ② 20대 ③ 30대 ④ 40대 ⑤ 50대 이상

3.직 업

① 학생 ② 자영업 ③ 회사원 ④ 서비스업 ⑤ 전문직 ⑥ 주부 ⑦기타

4.자주 이용하는 교통 수단

① 버 스 ② 지하철 ③ 택시 ④ 기타

5.1주일 지하철 이용 횟수

① 0회 ② 1~3회 ③ 4~6회 ④ 7회 이상

Ⅱ.진입부인 전이공간에 관한 질문입니다.

1.이 공간에 대해 알고 계십니까?

① 알고 있다. ② 모른다.

2.이 공간을 이용해 본 적이 있습니까?

① 있다. ② 없다.

3.있다면 1주일 몇 회입니까?

① 1~2회 ② 3~4회 ③ 5~6회 ④ 7회 이상

4.이 공간을 이용하는 이유?

①통로 ②휴식 ③약속 장소 ④건물 이용 ⑤기타

5.이 건물과 관련이 있습니까?

①있다. ②없다.
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Ⅲ.공간을 이루는 요소의 선호도에 관한 질문입니다.

1.건물의 진입부에 있어서 여유공간이 필요하다고 생각하십니까?

① 필요하다. ② 필요없다.

2.필요하다면 어떤공간을 선호합니까?

① 휴게공간 ② 녹지공간 ③전시공간 ④기타

3.건물을 이용하는데 있어서 어떠한 요소가 필요하다고 생각하십니까?

① 홍보물 ② 건물안내표지물 ③ 시각적 개방감 ④ 깨끗한 건물이미지

4.통로의 마감부분에 대해 만족하십니까?

①매우만족 ②만족 ③보통 ④불만족 ⑤매우불만족

5.어떤 마감이 되었으면 좋겠습니까?

①대리석 마감 ②나무소재 마감 ③다양한 컬러마감

6.통행하는데 장애요소가 있다면 무엇입니까?

①협소한 공간 ②조명밝기 ③지저분한 환경 ④동선의 혼잡합

7.건물의 진입부와 외부로 나가는 출구의 중간영역으로써 어떤 역할을 해야한다고

생각하십니까?

①이용자의 휴식공간 ②원활한 소통의 통로

③즐길 수 있는 장소 ④다양한 문화공간

<사례사진첨부> 샹제리제 선터 역삼하이츠빌딩
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ABSTRACT

A StudyontheTransitionalSpaceofUnderground

PassagewaystoSubwayStationandtheEntryZoneto

UrbanOfficeBuildings

-FocusedonImprovingPublicity-

 Many office buildings around us with the development of architectural

technologieshavegreatlycontributedtourbandevelopments;however,interms

ofurbanspaceinwhichpeoplewalkindowntown,theyhaveactedasthe

spatialruptureofcitiesandafactorthatobstructsthepublicityofthecities

ratherthansomethinghuman-centered.

Tomakeupforthisweakness,publicannouncementsystem becameobligated

and with theincreaseoftheneedofinteriorpublicannouncementsystem,

publicityisnowbroughtintorelief.

Recently,enterprises,unlikeinthepast,doactivitiesineachfieldtocontribute

tothedevelopmentofcorporatecultureandreturntosociety,anditisthought

thataleadingeffortforpublicgoodatenterpriselevelisnecessaryalsoinurban

spaces.
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Currentlydowntownofficebuildingsconnectedtosubwaystationsareprominent

inGangnam areawheretherearealotofbusinessspaces,whichhasplayeda

roleofwaytransportingpeople.UndergroundspacesinKoreawithrespectto

thedistributionofsubwaylinesaredistributedcenteringaroundstationinfluence

areas,connections among underground spaces,subway stations and the

surroundingbuildingsoccur,mostofwhichplayonlyfunctionalroles.However,

in contrast,in commercialspaces accompanied by commercialpurposes,a

diversityisprovidedbytheconnectionsandtherolesofthespaces.

Asstudiedindomesticandforeigninstances,astimegoesby,societybecomes

complex and diverse and tries to be linked to various spaces,where

transportation serves as an essentialelement.Among them,connections to

subwaysareveryimportantinurbantransportations,throughwhichmostpeople

trytoenterintoanotherspace.Andofficebuildingsindowntownarea,maybe

regardedasanecessarycondition,andasseeninexistingcases,publicspaces

inthelowerpartaccompanywithpublicroleswithcommercialpurpose,which

willbeopentothecitizensasopenspaces.Inaddition,currentlycommercial

functionsandpublicfunctionsincompanybuildingshaveoccupiedlargeareas;

however,inthefuture,theywillhavediversityasmorecomplexfacilities.

Accordingtothisflow,theintegratedimageandpublicrolesofbuildingstothe

citizensusingthem willbethebasethatcanbringchangeofmen-centered

thoughtsinurbanspaces.

Thisstudyunderstandscurrentproblemsthroughstudyontransitionspaces

thatplayanoderoleaswellasapassageandgoesthroughthefollowing

courseforthetypesofbasicpreferenceneededfortheinstallationofconnecting

path,aplanforimprovementandtheimprovementofpublicity.

ForGangnam areawithacharacterofstrongbusinessdistrict,asaresultof

asurveyoneverytargetareawithaconnectingpathbetweenasubwaystation

and adjacentbuildings based on the data ofSeoulMetropolitan Subway
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CorporationandSeoulMetropolitanRapidTransitCorporation,8locationswere

selected.

Itinvestigatesstandardsforinstallationandnegotiationprocedureneededfor

connection between subway and adjacentbuildingsrelated toinstallation of

connectingpath,examinesgeneralmattersforexaminesthefactorsaffectingthe

connection,andcarriesouton-sitesurvey.Basedonthis,itfoundoutthe

currentstatusdrawingupachecklistofarchitecturalelementsforthepromotion

ofthepublicityofarchitecture,includingwalkingspace-relatedelement,resting

space-relatedelement,greenspace-relatedelement,andcananalyzetransition

utilizingtheelementsofthecreationoftransitionspace.

In addition,theconclusion through questionnairesandcasestudiesforthe

enhancementofpublicityisasfollows:

First,asymbolicelementthatcanplayapivotalroleinspaceisnecessary.

Asatrendmostcasesshowed,theappearanceofbuildingspersonifyanother

object,asifattemptingtobecomethethirdspace.Asknownfrom preference

analysisofsignsthroughquestionnaires,thepreferencewashighforimage

signsincaseswheretherewererelativelyvisualopennessandrestingspaces.It

isbecauseapersonwhoperceivesspacewhensurroundingconditionsstabilize

theperson'smentalstateandrelievehisorherfatigue,mayhaveleisuretolook

aroundthespaceratherthanotherdirectionsandaccordingly,thinksofanimage

thatgivesvisualcomfort.

Second,theconstruction ofassociationthatcan getsupportedinteriorand

exteriorspace,asamiddlearea,andinducenaturalapproach.Sincespacehas

differentimagerecognizeddependingonthepersonwhoperceivesit,itcanbe

describedwithrelativeconcept.So,theconceptofspacedefinedislimitedand

confined to supportactions;however,flexible space includes diversity and

supportsdifferentactions.Here,associationplaysarolethatbindsdifferent

experiencesandscenesthatmaybeseparated.

Third,theformationofspacewithvariousrhythmsandmetersisnecessary.In
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MidTown,aforeigncase,thespatialpropertiesarewellexpressed.Inthe

connection processofentering from subway tobuilding,materialexpression

showsaremarkablecharacteristic,whichfinishesthesurfaceofthespacebut

maysupportthebehaviorsbycolorandpattern.

Fourth,theconceptofpromenadeshouldbeintroducedtobecomeanobjectthat

canbeexperiencedandenjoyed.Theconceptofpromenadeisaspatialconcept

which wasnewly tried in therelativistspatialtheory,when aspacewas

attempted to be defined as an objectofexperientialappreciation.Existing

passagewasflatspacehoweverbyprocessingtheform andconfigurationof

adjacentspaceinvariouswaystoallow peopletoexperiencevariousspaces

passingthroughthespace,anexperienceofanewspacecanbeinduced.

Fifth,acquisition ofvisualemphasis is necessary.In a space,the

adjustment of strength/weakness between components not only

revitalizesthespacewhich hasbeen tiresomeandstandstillbutalso

supportsanew behavioratthesametimegivingvisualpleasure.

Sixth,the process ofentering into interiorspace through external

space should be harmonized by the introduction ofthe conceptof

indoor square.The conceptofindoor square was introduced as a

meanstoprotectoldexternalspaceincitiesunderthelateindustrial

capitalism in Europe.In indoorsquare,theremay be streetcafe or

streettreesmaybeplanted,whichfeelslikeoutdoorspace.Squarein

undergroundspacecanprovideafreshenvironmentlinkingthefeelof

indoorswhichmaybedarkandheavyamongpathsandmanypeople

tooutside.

Thisstudy examined thephysicalpropertiesa spaceshould haveforits

transitionalrole and discussed plans to supportbehaviors through spatial

approachfortheenhancementofpublicityandpsychologicaleffect.Currently,in

fact,theroleoftheconnection between officebuildingsin downtown and

subwaystationsastransitionalspaceisveryinsufficient;however,development
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inthefuturewillbeprogressedinmanysides.Followingtheflow,continuous

studiesonthisspacearenecessaryandvariousresearchesfortheenhancement

ofpublicityshouldbecarriedout.
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